ZMIANY

KONSTRUKCYJNE

Niniejszy rozdziat dotyczy jedynie zmian
wprowadzonych w konstrukcji samochodéw
FIAT Punto od modeli 1995 do modeli 1998.
Charakterystyki techniczne oraz opisy regu-
lacji i napraw, ktére nie ulegty zmianie, znaj-
duja sie w poprzednich rozdziatach.

14.1. OPIS OGOLNY

MODELE 1995

We wszystkich wersjach modelu Punto wprowa-
dzono zmienione kolory lakieréw metalizowa-
nych oraz wzory pokrycia wnetrza.

W maju 1994 wprowadzono na rynek dwie nowe
wersje: Selecta wyposazong w automatyczng
skrzynke przektadniowa o ciggtej zmianie przeto-
zenia (ECVT) oraz kabriolet z silnikiem benzyno-
wym 1,2 SPI, o pojemnosci skokowej 1,2 dm?®
i jednopunktowym wtrysku benzyny, produko-
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OD MODELI 1995
DO MODELI 1998

wany w dwéch odmianach wyposazenia (SX oraz
ELX).

W listopadzie 1994 samochody o nadwoziu
hatchback (3- i 5-drzwiowe) zaczeto wyposazaé
takze w niedotadowany silnik wysokoprezny o po-
jemnosci skokowej 1,7 dm® i mocy 58 KM.

MODELE 1996

Zaniechano stosowania turbodotadowanego sil-
nika wysokopreznego w samochodach o najniz-
szym poziomie wyposazenia (S) i wprowadzono
silniki benzynowe o mocy 55 KM oraz wysoko-
prezne o mocy 58 KM w wersjach wyposazenia
SX. Wersje uzytkowe modelu Punto od modeli
roku 1996 zaoferowano takze z automatyczng
skrzynkg przektadniowg o ciagtej zmianie prze-
tozenia w wersji pieciodrzwiowej, lecz tylko dwu-
miejscowe.

Od lutego 1996 w odmianach SX i ELX zaprze-
stano stosowania uktadéw kierowniczych bez
wspomagania.

Rys. 14.1. FIAT Punto
Z nadwoziem kabriolet



Opis i identyfikacja modeli

Dane identyfikacyjne samochodéw

e O] e
FIAT Punto z nadwoziem 3-drzwiowym
558 Il 1995 —
55 SX VIl 1995 vV 1997 176BQ 53F 176B2.000 1108/40(55) M5
55 Team X 1996 V 1997
55 6 Speed Il 1995 vV 1997 176AQ63E M6
60 S VIl 1997 V 1997 176BR53F
60 Opera V 1997 —
60 SX VIl 1995 —_ 176B4.000 M5
60 Diva V 1997 — 176BR53P 1242/44(60)
Star X 1996 V 1997
60 Selecta SX V 1994 VI 1995 176AP13P 176B1.000 CvT
Selecta V 1995 = 176B4.000
85 ELX 16V IX 1997 — 176AV53A 176B9.000 1242/63(86)
85 Sporting 16V V 1997 — 176BV53A
DS X1 1994 IX 1996 176AI53F 176B3.000 1698/43(58)
D sX VII 1995 IX 1996 176AI53P M5
TD 60 S X 1996 —
TD 60 SX X 1996 — 176T53A 176B7.000 1698/46(63)
TD 60 Diva V 1997 -
TD 70 SX X 1996 V 1997 176CG53P 176A3.000 1698/52(71)
TD 70 ELX X 1996 — 176CG53A CVT
FIAT Punto z nadwoziem 5-drzwiowym
55 S VIl 1994 11995 176BA55F 176A6.000
558 Il 1995 — 176BQ55F 176B2.000 1108/40(54)
55 SX VIl 1995 V 1997 176BQ55P
60 S VII 1995 V 1997 176BR55F M5
60 Opera V 1997 —
60 SX VIl 1997 — 176BR55P 176B4.000 1242/44(60)
60 Diva V 1997 —
Star X 1996 V 1997
60 Selecta SX V 1994 VI 1995 176AP15P 176B1.000 CVT
Selecta VIl 1995 — 176AR15P 176B4.000
85 SX 16V IX 1997 — 176AV55A 176B9.000 1242/63(86)
85 ELX 16V V 1997 —
DS Xl 1994 1X 1996 176AI55F 176B3.000 1698/43(58)
D SX VIl 1995 1X 1996 176AI55P
TD 60 S X 1996 — M5
TD 60 SX X 1996 — 176AT55A 176B7.000 1698/46(63)
TD 60 Diva V 1997 —
TD SX Xl 1993 IX 1996 176AF55P 176A5.000 1698/53(72)
TD 70 SX X 1996 V 1997 176CG55P 163A3.000 1698/52(71)
TD 70 ELX X 1996 — 176CG55A
FIAT Punto z nadwoziem kabriolet
S VIl 1994 VI 1995 176BB52C 176A7.000 1242/43(58)
S VIl 1995 — 176BR52C 176B4.000 1242/44(60) M5
85 ELX V 1997 - 176AV52C 176B9.000 1242/63(86)
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Wersja Okres produkgji . o i &6 3 skrzvnki
Od | do Typ:pojaz Typ slioka Pffo“é?ﬁ\?«?u((cn%y pjggk{adn?;wej
FIAT Punto z nadwoziem uzytkowym 3-drzwiowym
558 VIl 1995 — 176BQ53FC 176B2.000 1108/40(54)
Opera IV 1998 — 176BR53FC
60 Diva IV 1998 — 176B4.000 M5
Star X 1996 Il 1998 176BR53PC 1242/44(60)
60 SX 1 1994 — 176A7.000
Selecta VIl 1995 — 176AR13PC 176B4.000 CvT
DS 11995 1X 1996 176AI53FC 176B3.000 1698/43(58)
TD 60 S X 1996 —_
TD 60 SX IV 1998 —_ 176AT53AC 176B7.000 1698/46(63) M5
TD 60 Diva IV 1998 —
TD 70 SX X 1996 Il 1998 176CG53PC 176A3.000 1698/52(71)
TD 70 ELX IV 1998 Aa 176CG53AC
FIAT Punto z nadwoziem uzytkowym 5-drzwiowym
55 S X 1996 — 176BQ55FC 176B2.000 1108/40(54)
Opera IV 1998 —
60 Diva IV 1998 — 176BR55FC M5
Star X 1996 Il 1998 176B4.000 1242/44(60)
60 SX X 1996 —_
Selecta X 1996 — 176AR15PC CVT
TD60 S X 1996 —
T 60 SX IV 1998 — 176AT55AC 176B7.000 1698/46(63)
TD 60 Diva IV 1998 — M5
TD 70 SX X 1996 Il 1998 176CG55PC 176A3.000 1698/52(71)
TD 70 ELX 1V 1998 — 176CG55AC

M5 — mechaniczna skrzynka przektadniowa 5-biegowa; CVT — automatyczna skrzynka przekiadniowa o ciggtej zmianie przetozenia.

MODELE 1997

Od czerwca do pazdziernika 1996 produko-
wano krétka serie ,,Tour de France”, wyposa-
zong w radioodtwarzacz i wyrdzniajaca sie
szczegdbtami wykoniczenia zewnetrznego oraz ta-
blicy rozdzielczej.

W pazdzierniku 1996 wprowadzono na rynek
silniki wysokoprezne o pojemnosci skokowej
1698 cm® z turbodotadowaniem w dwéch wer-
sjach mocy: 63 KM (zastgpujacy niedotadowa-
ny silnik 1,7 dm® o mocy 58 KM) oraz 69 KM
z katalizatorem (zastepujacy silnik o mocy
72 KM, bez katalizatora).

Jednoczesnie wprowadzono na rynek dwie serie
specjalne modelu Punto:

— ,Team’” na bazie wersji 55 SX, z 3-drzwio-
wym nadwoziem i poduszka powietrzng kiero-
wcy, fotelami z odmiany Sporting o regulowanej
wysokosci siedzisk, reflektorami przeciwmgto-
wymi, zderzakami w kolorze nadwozia oraz bocz-
nymi listwami ochronnymi;

— ,,Star” na bazie modelu 60 SX, z nadwoziem
3- lub 5-drzwiowym, z elementami wyposazenia
serii ,,Team” wzbogaconego dodatkowo o wspo-
maganie uktadu kierowniczego, regulowang wy-
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sokosé kolumny kierownicy i przyciskami stero-
wania radioodtwarzacza umieszczonymi na kie-
rownicy.

MODELE 1998

Od pierwszej potowy maja 1997 zaoferowano
wiele wersji wyposazonych w nowy 16-zaworowy
silnik benzynowy o pojemnosci skokowej 1,2 dm?®
i mocy 86 KM.

Ponadto wprowadzono nastepujace zmiany:

— trzy podstawowe poziomy wyposazenia: S, SX
oraz ELX, a takze wersje Sporting i Opera (na
bazie modelu 55, lecz z silnikiem 0 mocy 60 KM,
z wbudowanym radioodtwarzaczem oraz za-
gtbwkami na tylnej kanapie) oraz wersje Diva
(na bazie poprzedniej wersji SX, lecz o regulo-
wanej wysokosci kolumny kierownicy i siedzisk
przednich siedzen, z wbudowanym radioodtwa-
rzaczem i tarczami két odlanymi ze stopu lek-
kiego);

— zderzaki malowane w kolorze nadwozia w od-
mianach wyposazenia SX;

— w standardowym wyposazeniu samochoddw
Punto SX oraz ELX zastosowano wspomaganie
uktadu kierowniczego;



Silniki benzynowe

Rys. 14.2. Przekrdj czeSciowy szesnastozaworowego
silnika FIRE 1.2

— tarcze kot odlewane ze stopu lekkiego zaofe-
rowano w wersjach Sporting i 6 Speed,

— jako wyposazenie dodatkowe zaproponowa-
no reflektory przeciwmgtowe w podstawowej od-
mianie wyposazenia,

— we wszystkich wersjach ELX zewnetrzne lus-
terka wsteczne i zewnetrzne klamki otrzymaty
ostony w kolorze nadwozia, a z tytu oparc¢ przed-
nich siedzen pojawily sie kieszenie na cienkie
przedmioty.

14.2. SILNIKI BENZYNOWE

14.2.1. Charakterystyka
techniczna

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
MODELI

GLOWICA

Zawory

Luz zaworéw dolotowych i wylotowych dla wszys-
tkich wersji oé§miozaworowych silnikéw 1,2 MPI
zwiekszono o 0,05 mm. Dla pozostatych silnikéw
nie ulegt zmianie.

Luz roboczy zaworéw silnika 1,2 MPI (na zimno):
— zawor dolotowy: 0,40+ 0,05 mm;

— zawor wylotowy: 0,45+0,05 mm.

UKLAD ROZRZADU
Punto Selecta

Fazy rozrzadu

Luz zaworéw do kontroli faz rozrzadu: 0,8 mm.
Otwarcie zaworu dolotowego: 7° przed GMP.
Zamkniecie zaworu dolotowego: 37° po DMP.

Otwarcie zaworu wylotowego: 37° przed DMP.
Zamkniecie zaworu wylotowego: 7° po GMP.

UKLAD CHLODZENIA

Pompa cieczy chtodzacej

Zastosowano nowego rodzaju koto pasowe (szes-
ciorowkowe) napedu pompy cieczy chiodzgcej
(patrz takze p. 14.11).

Wentylator chtodnicy

Od pazdziernika 1998 wprowadzono nowego ro-
dzaju rezystor w obwodzie zasilania elektrycz-
nego wentylatora chtodnicy, umieszczony na
chtodnicy po prawej stronie. Zmieniono tez spo-
s6b potaczenia silnika elektrycznego wentyla-
tora chfodnicy.

Zmiany te mozna wprowadzié¢ we wczesniej-
szych modelach Punto.

UKLAD ZASILANIA PALIWEM

Od pazdziernika 1998 w o$miozaworowych sil-
nikach 1,2 MPI modeli Punto wprowadzono wielo-
punktowy wtrysk benzyny typu ,,Returnless” (bez
powrotnego przeptywu paliwa do zbiornika).
Rozwiagzanie to (patrz rys. 14.3), pozbawione
dtugiego przewodu odprowadzenia nadmiaru pa-
liwa z regulatora cisnienia (znajdujgcego sig
w starszym rozwigzaniu w kolektorze paliwa
wtryskiwaczy) do zbiornika, zmniejsza emisje
par paliwa oraz niebezpieczenstwo powstania
pozaru samochodu w razie zderzenia.

Pompa paliwa

Zastosowano nowego rodzaju pompe paliwa, ze-
spolong ze wskaznikiem poziomu paliwa w zbior-
niku, zawierajaca takze filtr paliwa i regulator
cisnienia paliwa.

Wiazka przewodoéw elektrycznych
wtryskiwaczy paliwa

Wprowadzono zmodyfikowang wiazke przewo-
déw elektrycznych wtryskiwaczy paliwa.

Filtr paliwa

Nowego rodzaju filtr paliwa przeniesiono do ze-
spotu zintegrowanej pompy paliwa (w starszym
rozwigzaniu znajdowat sie pod podiogg samo-
chodu). Zastosowano filtr bezobstugowy, nie wy-
magajacy wymiany przez caty okres uzytkowania
samochodu.

Wtryskiwacze paliwa
Wprowadzono wtryskiwacze paliwa nowego typu.
Marka i typ: Weber IWP 023.

Regulator cisnienia paliwa

Regulator ci$nienia paliwa przeniesiono z kolek-
tora paliwa wtryskiwaczy do zespotu pompy pali-
wa znajdujacej sie wewnatrz zbiornika paliwa.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

STEROWANIE SILNIKA

Zastosowano nowego typu elektroniczne urza-
dzenie sterujace wiryskiem paliwa i zaptonem,
ktore steruje takze silnikiem elektrycznym wen-
tylatora chtodnicy.

Typ: IAW 49F.D1.

Tylko w modelu Punto Selecta jest stosowane
elektroniczne urzadzenie sterujace typu IAW
6F.SN, a w przypadku wyposazenia w silnik typu
176B1.000 — urzadzenie sterujace typu IAW
16F.SN.

Sonda lambda

W kwietniu 1995 w czesci modeli Punto z silni-
kami benzynowymi dostosowanymi do wyma-
gan ekologicznych normy USA 83 zastosowano
sonde lambda nowego typu: LSH-24. Réwnole-
gle stosowano sonde lambda firmy Bosch, typu
LSH-25.

Kat wyprzedzenia zaptonu

przy predkosci obrotowej biegu jatowego
(nieregulowany recznie)

— Punto Selecta z silnikiem 176B1.000: 8°+3°
przed GMP;

— Punto Selecta z silnikiem 176B4.000: 10°£3°
przed GMP.

SZCZEGOLY KONSTRUKCJI SILNIKA 1,2 16V

DANE OGOLNE

Jest to silnik benzynowy, czterosuwowy, cztero-
cylindrowy, rzedowy, wielozaworowy (po cztery
zawory na jeden cylinder), o dwéch watach roz-
rzadu w gtowicy, usytuowany poprzecznie z przo-
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Rys. 14.3. Ukfad zasilania
paliwem bez powrotnego
przeptywu paliwa do
zbiornika (typu
nReturnless”)

1 — zbiornik paliwa,

2 — zespot pompy paliwa ze
wskaznikiem poziomu paliwa,
filtrem i regulatorem cisnienia
paliwa, 3 — przewdd paliwa,
4 — obudowa przepustnicy,
5 — kolektor paliwa

wtryskiwaczy,

6 — wiryskiwacze,

7 — zawor bezpieczenstwa,
8 — wytacznik
bezwitadnosciowy,

9 — elektryczna pompa
paliwa, 10 — zawor zwrotny,
11 — regulator ci$nienia
paliwa, 12 — przewdd
powrotu paliwa,

13 — wskaznik poziomu
paliwa, 14 — filtr paliwa,

15 — wstepny filtr paliwa

du samochodu. Wat rozrzgdu zaworéw wyloto-
wych jest napedzany paskiem zebatym od watu
korbowego. Wat rozrzadu zawordw dolotowych
jest napedzany od watu rozrzadu zaworéw wylo-
towych przektadnig zebata,.

Typ silnika: 176B9.000.

Srednica cylindra: 70,80 mm.

Skok ttoka: 78,86 mm.

Pojemnos$é skokowa: 1242 cm?®.

Stopien sprezania: 10,2.

Moc znamionowa:

— wedtug ECE: 63 kW przy 6000 obr/min;

— wedtug DIN: 86 KM przy 6000 obr/min.
Maksymalny moment obrotowy:

— wedtug ECE: 113 N-m przy 4500 obr/min;
— wedtug DIN: 11,5 kGm przy 4500 obr/min.

GLOWICA

Gtowica zawiera szesnascie zawordéw i sktada sie
z dwéch czesci: gltowicy wtasciwej oraz obudowy
watdéw rozrzadu zamocowanej do niej Srubami.
Pojemnos$¢ komory spalania w gtowicy:

12,28 cm?®.

Wysokosé nominalna gtowicy: 77+0,05 mm.
Wysokos¢é minimalna gtowicy (po szlifowaniu dol-
nej ptaszczyzny gtowicy): szlifowanie nie moze
naruszac ptaskiej powierzchni otaczajgcej komo-
ry spalania (patrz odpowiedni opis w p. 14.2.2
i rys. 14.20).

Srednica tozysk slizgowych watéw rozrzadu:

— tozysko o najmniejszej $rednicy: 35,045 do
35,070 mm;

— tozysko Srodkowe: 48,045 do 48,070 mm;

— tozysko o najwiekszej $rednicy: 49,045 do
49,070 mm.



Silniki benzynowe

Srednica otworu prowadnic popychaczy: 28,400
do 28,421 mm.

Srednica zewnetrzna popychaczy: 28,354 do
28,370 mm.

Srednica otworu gniazd prowadnic zawordéw:
9,959 do 9,989 mm.

Uszczelka gtowicy

Sposéb montazu: strong z napisem ,,ALTO" skie-
rowang do gtowicy.

Gniazda zaworow

Zastosowano stalowe gniazda wciskane w gto-
wice.

Szerokos$é przylgni: 1,5 mm.

Kat przylgni: 45°+20’.

Prowadnice zaworow

Wstawiane w gtowice prowadnice zaworéw sg
wykonane z zeliwa.

Srednica wewnetrzna prowadnic zaworow doloto-
wych i wylotowych: 6,022 do 6,040 mm.
Srednica zewnetrzna prowadnic zaworéw doloto-
wych i wylotowych: 10,01 do 10,03 mm.

Wcisk w gtowice prowadnic zaworéw dolotowych
i wylotowych: 0,049 do 0,051 mm.

Zawory

W gtowicy znajduje sie szesnascie zaworéw (o-
siem dolotowych i osiem wylotowych) uruchamia-
nych przez utozyskowane w zamocowanej na
gtowicy obudowie dwa waty rozrzadu za posred-
nictwem popychaczy hydraulicznych. Zawory sg
pochylone o 10° wzgledem ptaszczyzny wyzna-
czonej przez osie cylindrow.

Srednica talerzyka (jednakowa dla wszystkich
;;aworéw): 22,25 do 22,55 mm.

Srednica trzonka (jednakowa dla wszystkich za-
wordéw): 5,974 do 5,992 mm.

Luz trzonka zaworu w prowadnicy: 0,030 do
0,066 mm.

Sprezyny zaworow

Zastosowano po dwie sprezyny $rubowe na za-
wor, identyczne dla wszystkich zaworéow.
Sprezyna wewnetrzna:

— wysokos$é kontrolna pod obcigzeniem 73,6 do
83,4 N: 27 mm;

— wysokoé¢ kontrolna pod obcigzeniem 199,0
do 219,0 N: 19 mm.

Sprezyna zewnetrzna:

— wysokos¢ kontrolna pod obcigzeniem 147,0
do 167,0 N: 31 mm;

— wysoko$¢é kontrolna pod obcigzeniem 279,0
do 309,0 N: 23 mm.

Popychacze

Walcowe popychacze sg wykonane ze staliiprze-
suwajg sie w prowadnicach wykonanych bezpo-

grednio w obudowie watéw rozrzgdu zamocowa-
nej na gtowicy.

Srednica otworu prowadnicy popychacza: 28,354
do 28,370 mm.

Luz popychacza w prowadnicy: 0,046 do
0,051 mm.

KADLUB

Zeliwny kadiub silnika ma cylindry wykonane
bezposrednio w jego materiale. Miedzy cylind-
rami nie ma przestrzeni cieczy chtodzacej ($ciany
sgsiednich cylindrow sg potaczone).

Srednica cylindréw:

— grupa 1: 70,80 do 70,81 mm;

— grupa 2: 70,81 do 70,82 mm;

— grupa 3: 70,82 do 70,83 mm.

Szerokosc¢ srodkowego tozyska gtownego watu
korbowego: 19,14 do 19,20 mm.

Srednica tozysk gtéwnych watu korbowego:

— grupa 1: 51,705 do 51,709 mm.

— grupa 2: 51,709 do 51,713 mm.

— grupa 3: 51,713 do 51,717 mm.

UKLAD TLOKOWO-KORBOWY

Wat korbowy

Watkorbowy jestodlany z zeliwa i ma pie¢ czopow
gtdwnych oraz cztery przeciwciezary.

Srednica czopéw korbowych: 41,990 do

42,008 mm.

Srednica czopéw gtéwnych:

— grupa 1: 47,982 do 47,988 mm;

— grupa 2: 47,998 do 47,994 mm;

— grupa 3: 47,994 do 48,000 mm.

Szerokos$é czopow giownych: 23,975 do

24,025 mm.

Luz czopdédw gtdwnych w panewkach: 0,025 do
0,040 mm.

Luz czop6w korbowych w panewkach: 0,024 do
0,060 mm.

Luz osiowy watu
0,265 mm.

korbowego: 0,055 do

Panewki tozysk gtéwnych

Cienkoscienne panewki majg skorupe stalowg
pokryta warstwg stopu tozyskowego aluminiowo-
-cynowego.

Grubosé¢ panewek nominalnych:

— grupa 1: 1,836 do 1,840 mm;

— grupa 2: 1,843 do 1,847 mm;

— grupa 3: 1,848 do 1,852 mm.

Grubos$é panewek naprawczych:

— 1. wymiar naprawczy: + 0,254 mm;

— 2. wymiar naprawczy: + 0,508 mm.

Pétpierscienie oporowe watu korbowego

Grubos¢ poétpierscieni nominalnych: 2,310 do
2,360 mm.
Grubo$¢ poétpierscieni naprawczych: +0,127 mm.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Korbowody

Odkute ze stali korbowody maja dwuteowy prze-
krdj trzona.

Sposéb montazu: cyfry oznaczenia wybite na
korbowodzie i na jego pokrywie powinny znaj-
dowac sig od strony kolektora dolotowego.
Srednica otworu gtéwki korbowodu: 17,939 do
17,956 mm.

Srednica otworu tba korbowodu: 45,128 do
45,138 mm.

Luz promieniowy tozysk korbowych: 0,024 do
0,068 mm.

Panewki korbowe

Cienkoscienne panewki majg skorupe stalowg
pokrytg warstwg stopu tozyskowego aluminiowo-
cynowego.

Grubosé panewek nominalnych: 1,544 do

1,548 mm.

Grubos¢ panewek naprawczych:

— 1. wymiar naprawczy: +0,254 mm;

— 2. wymiar naprawczy: +0,508 mm.

Ttoki

Ttoki sg wykonane ze stopu aluminium. Charak-
teryzujg sie ptaskimi denkami chtodzonymi od
dotu natryskiem oleju z dysz umieszczonych wka-
dtubie silnika przy podstawie cylindrow.

Sposéb montazu: wykonana na denku ttoka strza-
tka powinna by¢ skierowana w strone napedu
rozrzadu.

Istniejg trzy grupy selekcyjne $rednicy nomi-
nalnej ttokdw, oznaczone na denku literami ,,A"”,
B i ,,C". Jedyny wymiar naprawczy wynosi
+0,4 mm.

Nominalny wymiar srednicy ttoka odnosi sie do
Srednicy potozonej 6 mm powyzej dolnej kra-
wedzi tloka.

Srednica nominalna ttoka:

— grupa 1: 70,76 do 70,77 mm;

— grupa 2: 70,77 do 70,78 mm;

— grupa 3: 70,78 do 70,79 mm.

Srednica otworu sworznia w piastach toka:
17,982 do 17,986 mm.

Dopuszczalna réznica masy tlokéw jednego sil-
nika: 5 g.

Luz nominalny ttoka w cylindrze: 0,03 do 0,05 mm.
Wysokosci rowkdw pierscieni:

— goérnego  (pierwszego uszczelniajgcego):
1,190 do 1,230 mm;
— Srodkowego (drugiego uszczelniajgcego):

1,190 do 1,230 mm;
— dolnego (zgarniajgcego): 2,490 do 2,525 mm.

Sworznie tlokow

Stalowe sworznie ttokéw, naweglane i szlifowa-
ne, sg zaci$niete w gtéwce korbowodu, zas w pia-
stach tloka sg zamontowane obrotowo.
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Srednica zewnetrzna sworznia: 17,970 do
17,974 mm.

Luz sworznia w piastach ttoka: 0,008 do
0,016 mm.

Wecisk sworznia w gtéwce korbowodu: 0,014 do
0,035 mm.

Przesuniecie osi sworznia ttoka wzgledem osi

symetrii korbowodu: 1 mm.

Pierscienie ttokow

Kazdy ttok ma trzy pierscienie: gorny (pierwszy
uszczelniajgcy), srodkowy (drugi uszczelniajacy)
i dolny (zgarniajacy).

Spos6éb montazu: napis , TOP” skierowany
w strone denka ttoka; zamki (rozciecia) pierscieni
nalezy rozstawié¢ co 120°; zamek zadnego piers-
cienia nie moze znajdowac sie nad osig sworz-
nia. ;

Wysokos$é pierscieni:

— gornego  (pierwszego uszczelniajacego):
1,170 do 1,190 mm.
— Srodkowego (drugiego uszczelniajacego):

1,175 do 1,190 mm.

— dolnego (zgarniajacego): 2,470 do 2,490 mm,
Luz pierscienia w rowku ttoka:

— gornego (pierwszego uszczelniajacego): 0 do
0,060 mm;

— $rodkowego
0 do 0,055 mm;
— dolnego (zgarniajacego): 0 do 0,055 mm.
Luz na rozcieciu pierscienia:

— pierwszego uszczelniajgcego: 0,20 do
0,40 mm;

— drugiego uszczelniajgcego: 0,25 do 0,45 mm;
— zgarniajacego: 0,20 do 0,45 mm.

Wymiar naprawczy: 0,40 mm.

(drugiego uszczelniajacego):

Koto zamachowe

Odlane z zeliwa koto zamachowe jest zamoco-
wane do watu korbowego 6 Srubami i ustalone
kotkiem ustawczym. Na koto zamachowe jest
wcisniety na goraco wieniec zebaty. Tempera-
tura montazu wienca zebatego: 80°C.

UKLAD ROZRZADU

Uktad rozrzadu zawiera dwa waty rozrzadu utozy-
skowane w obudowie zamocowanej na gtowicy
i szesnascie zaworéw w gtowicy (8 dolotowych
i 8 wylotowych) napedzanych za posrednictwem
popychaczy hydraulicznych. Wat rozrzadu zawo-
row wylotowych jest napedzany paskiem zeba-
tym od watu korbowego silnika. Wat rozrzadu
zaworéw dolotowych jest napedzany od watu
rozrzadu zaworéw wylotowych za pomocg prze-
ktadni zebatej wyposazonej w urzadzenie samo-
czynnie kasujace luz miedzyzebny.

Fazy rozrzadu

Luz zawordéw do kontroli faz rozrzgdu: 0,45 mm.
Otwarcie zaworu dolotowego: 2° przed GMP.



Silniki benzynowe

Zamkniecie zaworu dolotowego: 42° po DMP.
Otwarcie zaworu wylotowego: 26° przed DMP.
Zamknigcie zaworu wylotowego: 6° po GMP.

Waty rozrzadu

Kazdy wat rozrzadu jest utozyskowany w 3 tozys-
kach slizgowych. Srednica czopow watow:

— tozysko o najmniejszej $rednicy: 35,000 do
35,015 mm;

— tozysko Srodkowe: 48,000 do 48,015 mm;

— tozysko o najwiekszej $rednicy: 49,000 do
49,015 mm.

Luz czopéw watu w ftozyskach: 0,030 do
0,070 mm.

Wznios krzywek watu zaworéw dolotowych:
8 mm.

Wznios krzywek watu zaworéw wylotowych:
7,5 mm.

Pasek zebaty napedu rozrzadu

Pasek zebaty oprécz watu rozrzadu zaworow
wylotowych napedza takze pompe cieczy chio-
dzacej. Nacigg paska jest realizowany za po-
mocg napinacza recznego.

Napinacz paska: rolka utozyskowana na mimo-
srodzie obracanym recznie podczas regulacji
naciggu paska i nastepnie unieruchamianym.
Czestosc¢ obstugi: sprawdzanie stanu paska i je-
go naciggu co 60 000 km, wymiana co 120 000 km
przebiegu.

UKLAD SMAROWANIA

Smarowanie pod ci$nieniem zapewnia zamon-
towana na przednim czopie watu korbowego ze-
bata pompa oleju. W uktadzie wystepuje filtr ole-
ju petnego przeptywu.

Rys. 14.4. Ukiad
smarowania
szesnastozaworowego
silnika FIRE 1.2

Pompa oleju

Zgbata pompa oleju o zazgbieniu wewngtrznym
jest napedzana bezpoérednio. Wewnetrzne koto
zgbate jest osadzone na przednim czopie watu
korbowego.

Luz zewnetrznego kota zebatego w obudowie
pompy: 0,100 do 0,210 mm.

Luz miedzy kotami zebatymi a pokrywa pompy:
0,025 do 0,070 mm.

Cisnienie minimalne oleju (o temp. 100°C):

— na biegu jatowym: 0,07 MPa;

— przy 4000 obr/min: 0,4 MPa.

Wysoko$¢ sprezyny zaworu przelewowego pod
obcigzeniem 45,4 do 50,4 N: 34,1 mm.

Filtr oleju

Zastosowano wymienny filtr oleju.
Czestos¢ obstugi: wymiana co 15000 km lub co
1,5 roku.

Olej silnikowy

llo$é (wraz z filtrem): 3,1 dm?®.

Rodzaj: olej silnikowy wielosezonowy o klasie
lepkosci SAE 15W40, odpowiadajgcy wymaga-
niom klasy APl SG i CCMC G4 lub UNI 20 153.
Czesto$¢ wymiany: co 15000 km lub co 1,5 roku.

UKLAD CHLODZENIA

Zastosowano zamkniety uktad chtodzenia cie-
cza pod ci$nieniem o obiegu wymuszonym przez
pompe napedzang paskiem zebatym napedu roz-
rzadu.

Poziom cieczy chtodzacej w uktadzie nalezy spra-
wdzac przy goracym silniku.

Pompa cieczy chtodzacej

Odsrodkowa pompa cieczy chtodzacej jest na-
pedzana paskiem zebatym napedu rozrzadu.
Chtodnica

Zastosowano chtodnice o poziomym przepty-
wie i rdzeniu ze stopu lekkiego oraz zbiornikach
z tworzywa sztucznego.

Termostat

Termostat znajduje si¢ w obudowie, na koncu
gtowicy, z lewej strony.

Temperatura poczatku otwarcia: 81 do 85°C.
Temperatura petnego otwarcia: 103°C.

Skok zaworu: 9,5 mm.

Wentylator

Wentylator chtodnicy jest napedzany silnikiem
elektrycznym sterowanym przez termowyiacz-
nik umieszczony na chtodnicy.

Termowytacznik wentylatora

Termowytacznik jest wkrecony po lewej stronie
chtodnicy.
Temperatura wiaczenia: 90 do 94°C.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Temperatura wtaczenia drugiego stopnia (doty-
czy samochodow z klimatyzacjg): 95 do 99°C.
Temperatura wytgczenia: 85 do 89°C.
Temperatura wytgczenia drugiego stopnia (doty-
czy samochodoéw z klimatyzacja): 90 do 94°C.

Zbiornik wyréwnawczy

W samochodach bez klimatyzacji zbiornik wyréw-
nawczy jest potaczony z chtodnica.
Cisnienie otwarcia zaworu korka wlewu: 98 kPa.

Ciecz chtodzaca

llogé: 4,5 dm?,

Rodzaj: mieszanina (po 50%) wody i specjalnej
cieczy o niskiej temperaturze zamarzania, stano-
wigca zabezpieczenie do —35°C.

Czestos¢ obstugi: wymiana i ptukanie uktadu co
60000 km lub co 2 lata.

UKLAD ZASILANIA PALIWEM

Zastosowano wielopunktowy wtrysk benzyny,
pétsekwencyjny, sterowany elektronicznie i zin-
tegrowany z uktadem zaptonowym. Pary paliwa
sg zatrzymywane w pochtaniaczu stanowigcym
wypetnionym weglem aktywowanym.

Zbiornik paliwa

Wykonany z tworzywa sztucznego zbiornik pa-
liwa jest umieszczony pod tylng czescig podtogi,
z prawej strony.

Pojemnos$é: 47 dm?.

Rodzaj paliwa: benzyna bezotowiowa co najmniej
LO 95.

Pompa paliwa

Rolkowa pompa paliwa jest napedzana silni-
kiem elektrycznym i zanurzona w zbiorniku pali-
wa. W jej obudowie miesci sie zawor zwrotny
oraz ogranicznik cisnienia paliwa. Pompa pali-
wa jest wigczana i wytaczana przez elektro-
niczne urzadzenie sterujace za posrednictwem
przekaznika.

Marka i typ: Walbro Marval MSS 071.
Teoretyczny wydatek paliwa (bez obcigzenia):
co najmniej 110 dm?h.

Wydatek paliwa przy cisnieniu regulowanym
(300+20 kPa) pod napieciem 12 V: 90 dm¥h.

Filtr paliwa

Filtr paliwa jest umieszczony od spodu samo-
chodu, miedzy zbiornikiem i podtoga.

Sposbdb montazu: strzatka na obudowie filtru po-
winna wskazywa¢ kierunek przeptywu paliwa.
Marka i typ: Weber FI-03.

Czestos$é obstugi: wymiana co 30000 km prze-
biegu lub co 2 lata.

Witryskiwacze paliwa

Marka i typ: Weber IWP 045.
Rezystancja: 13,7 do 23,5 Q.
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Regulator ci$nienia paliwa

Regulator cisnienia paliwa znajduje sie na kor-
cu kolektora paliwa wtryskiwaczy.

Marka i typ: Weber RPM 40.

Cisnienie regulacji na biegu jatowym: 250t
+5 kPa.

Pochtaniacz par paliwa

Zbiornik pochtaniacza par paliwa jest umiesz-
czony we wnece prawego kota przedniego, za
ostong z tworzywa sztucznego.

Elektrozaw6r pochtaniacza

Pary paliwa zatrzymane w zbiorniku pochta-
niacza sg odsysane przez silnik w warunkach,
w ktérych nie ma to wptywu na jego prace. Opréz-
nianie pochtaniacza nastepuje po otwarciu elekt-
rozaworu na sygnat elektronicznego urzadzenia
sterujgcego.

Elektrozawdr pozostaje zamkniety tak dtugo, jak
dtugo jego cewka nie jest zasilana pragdem.
Rezystancja przy 20°C: 17,5 do 23,5 Q.

UKLAD ZASILANIA POWIETRZEM

Filtr powietrza

Suchy filtr powietrza ma wymienny wkfad papie-
rowy.
Czestos$é obstugi: wymiana co 30000 km lub co
2 lata.

Obudowa przepustnicy

Obudowa przepustnicy jest zamocowana do ko-
lektora dolotowego.
Marka i typ: Weber 40 SX F1.

Regulator biegu jatlowego

Marka i typ: Marelli B20.

Regulatorem biegu jatowego jest elektryczny sil-
nik krokowy zamocowany do obudowy przepust-
nicy. Reguluje on predkosé¢ obrotowg biegu jato-
wego przez zmiane natezenia przeptywu powiet-
rza w kanale bocznikowym przepustnicy.
Predkosé obrotowa biegu jatowego: 800z
+50 obr/min.

UKLAD ZAPLONOWY

Uktad zaptonowy jest elektroniczny bezroz-
dzielaczowy, tzw. statyczny (bez czesci rucho-
mych) o traconej iskrze. Zawiera dwie specjal-
ne cewki zaptonowe, z ktérych kazda ma dwa
wyjscia wysokiego napiecia, elektroniczny mo-
dut wzmocnienia, przewody wysokiego napiecia
oraz $Swiece zaptonowe. Mapa katéw wyprzedze-
nia zaptonu dla catego zakresu pracy silnika
jest przechowywana w pamieci elektronicznego
urzadzenia sterujgcego.
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Podczas pracy silnika wytadowanie iskrowe wy-
stepuje jednoczesnie na dwéch swiecach zapto-
nowych cylindréw 1 i 4, a nastepnie 2 i 3.
Kolejnos¢ pracy silnika: 1 -3 —4 -2,

Modut wzmocnienia zaptonu

Modut ten jest zintegrowany z elektronicznym
urzadzeniem sterujgcym.

Cewki zaptonowe

Marka i typ: Magneti Marelli BAE 800 AK.
Rezystancja obwodu pierwotnego: 0,495 do
0,605 Q.

Rezystancja obwodu wtérnego: 6600 do 8140 Q.

Swiece zaptonowe

Marka i typ: FIAT RA4HCC lub NGK OCPR75.
Odstep elektrod: 0,8 do 1,0 mm.

Czestos¢ obstugi: wymiana co 30 000 km lub co
2 lata.

STEROWANIE SILNIKA

Elektroniczne urzadzenie sterujace

Elektroniczne urzadzenie sterujgce, znajdujace
sie po prawej stronie przedziatu silnika, steruje
wiryskiem paliwa i zaptonem, elektrozaworem
pochtaniacza par paliwa, a takze zapewnia cigg-
te samodiagnozowanie uktadu sterowania.

Marka i typ: Weber-Marelli . A.W. 18 F5Z.

W samochodach o numerach nadwozia od
868446 1. linii montazowej oraz 868739 2. linii
montazowej fabryki w Mirafiori wprowadzono no-
wego rodzaju pamieé¢ programowang (EPROM).
Jest ona dostgpna w autoryzowanej sieci stacji
obstugi i sklepéw z czesciami zamiennymi.

Wytacznik bezwitadnosciowy

Wytacznik bezwtadnosciowy jest umieszczony
po lewej stronie siedzenia kierowcy pod dywani-
kiem podtogi. W przypadku zderzenia samo-
chodu z predkoscia wigkszg niz 25 km/h, wytacz-
nik bezwtadnosciowy odcina potgczenie silnika
elektrycznego pompy paliwa z masg. Potaczenie
to mozna przywrdcié, naciskajgc na przycisk
umieszczony na wytaczniku (zastoniety ostong
elastyczng).

Przekaznik pompy paliwa

Przekaznik pompy paliwa jest zamocowany na
tylnej Scianie przedziatu silnika.Typ: NDRS 240
103.

Czujnik potozenia przepustnicy

Potencjometryczny czujnik potozenia przepust-
nicy jest umieszczony na osi przepustnicy i prze-
kazuje sygnat o stopniu jej otwarcia, czyli posred-
nio — o obcigzeniu silnika.

Typ: PF 2C

Rezystancja czujnika (mierzona na stykach
35-stykowego ztacza elektronicznego urzadze-
nia sterujgcego):

— miedzy stykami ,, 14" i ,,16": 1440 Q;

— miedzy stykami ,,30" i ,,16"': przy otwieraniu
i zamykaniu przepustnicy rezystancja powinna
wahac sie od 960 do 1440 Q i odwrotnie.

Czujnik ci$nienia i temperatury zasysanego
powietrza

Czujnik cisnienia i temperatury zasysanego po-
wietrza jest umieszczony w przedziale silnika
pod kolektorem dolotowym. Przez otwér w kolek-
torze styka sie z przeptywajgcym powietrzem.
Typ: TPR FO03.

Rezystancja kontrolna czujnika przy 20°C:
350 Q.

Czujnik temperatury cieczy chtodzacej

Czujnikiem temperatury cieczy chtodzacej jest
termistor o ujemnym wspétczynniku temperatu-
rowym rezystancji umieszczony w pokrywie obu-
dowy termostatu.

Typ: WTS 05/01.

Rezystancja mierzona migedzy stykami ,,13"
i, 16" ztacza 35-stykowego:

— przy 20°C: 3540 do 3950 Q;

— przy 50°C: 1011 do 1149 Q;

— przy 90°C: 252 do 298 Q.

Czujnik potozenia i predkosci obrotowej
watu korbowego

Elektromagnetyczny czujnik potozenia i predko-
éci obrotowej jest umieszczony naprzeciw tar-
czy o 60 zebach zamocowanej do kota pasowe-
go na przednim korfcu watu korbowego.
Potozenie watu korbowego jest okreslone bra-
kiem dwoch zebéw w potozeniu odpowiadajacym
114° przed GMP ttokdéw w cylindrach nr 1 i 4.
Marka i typ: Bosch 0281 002 102.

Szerokos¢ szczeliny powietrznej (nieregulowa-
na): 0,8 do 1,5 mm.

Rezystancja miedzy stykami ,,28" i ,,11" ztacza
35-stykowego: 575 do 750 Q.

Sonda lambda

Ogrzewana elektrycznie sonda lambda (czujnik
obecnosci tlenu w spalinach) jest wkrecona
w korncowg czesé przedniej rury wylotowej spa-
lin.

Marka i typ: Bosch LSH 24N.

Rezystancja elementu grzejnego przy 20°C (mie-
dzy stykami ,,3” i ,,4” zigcza 4-stykowego):
4,5+£0,5Q.

Temperatura minimalna dziatania: 250°C.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Parametry kontrolne biegu jatlowego
(nie regulowane recznie)

Predkos$é obrotowa biegu jatowego:

800+ 50 obr/min.

Zawarto$éé maksymalna CO w spalinach: 0,35%.
Zawarto$é minimalna CO,: 13,0%.

Zawarto$é maksymalna CH: 90 ppm.

Kat wyprzedzenia zaptonu: 8+ 3° przed GMP.

MOMENTY DOKRECANIA

Obudowa watéw rozrzadu: 15 N-m.

Gtowica:

— 1. etap: 30 N-m;

— 2. etap: obrét o 90°;

— 3. etap: obrét o 90°.

Koto zebate watu korbowego (lewy gwint, nie
smarowag):

— 1. etap: 20 N-m;

— 2. etap: obrot o 90°.

Koto pasowe napedu osprzetu do watu korbowe-
go: 22 N-m.

Pasowe koto zgbate watu rozrzgdu zaworéw wy-
lotowych oraz kota zebate obu watéw rozrzadu:
120 N-m.

Gwintowane korki watow rozrzadu: 15 N-m.
Pokrywy tozysk watéw rozrzgadu: 15 N-m.
Napinacz paska zebatego napedu rozrzadu:
25 N-m.

Wsporniki zawieszenia silnika: 22 N-m.
Kolektor dolotowy: 15 N-m.

Kolektor wylotowy: 27 N.-m.

Czujnik cisnienia oleju: 32 N-m.

Swiece zaptonowe: 27 N-m.

14.2.2. Obstuga i naprawa

SZCZEGOLY DOTYCZACE SILNIKA
16-ZAWOROWEGO

Informacje zawarte w tym podrozdziale dotycza
tylko silnikéw benzynowych 1,2 16V. Czynnosci
nie opisane w niniejszym podrozdziale nie réz-
nig sie istotnie od opisanych w podrozdziale 1.2.

REGULACJE SILNIKA

Luz zaworéow

W silniku 1,2 16V zastosowano popychacze hyd-
rauliczne, ktére podczas pracy silnika samoczyn-
nie kasuja luz zawordw i nie wymagaja regulacji.

UKLADY ZASILANIA | ZAPLONOWY

Budowa i dziatanie

Zasilanie elektryczne

Elektroniczne urzadzenie sterujgce silnika jest
zasilane w sposéb ciagty przez styk ,,4" i chronio-
ne bezpiecznikiem 30 A umieszczonym w prze-
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Rys. 14.5. Uklad zasilania powietrzem

1 — komora rezonansowa, 2 — przewdd oczyszczonego
powietrza, 3 — przewdd powietrza pobieranego z otoczenia,
4 — wkiad filtru powietrza, 5 — wsporniki obudowy filtru
powietrza

dziale silnika na lewym nadkolu. Bezpiecznik ten
stanowi gtéwng ochrone uktadéw zasilania i za-
ptonowego. Zasilana jest wowczas cewka po-
dwdéjnego przekaznika (6, rys. 14.6; styki ,3"
i ,,10”). State zasilanie umozliwia zachowanie
danych zaprogramowanych w pamiegci elektro-
nicznego urzadzenia sterujacego. Po wiaczeniu
zaptonu napiecie akumulatora jest doprowadzo-
ne do styku ,,23" urzadzenia sterujacego przez
bezpiecznik 40 A i przekaznik (6) pompy paliwa
oraz do wtryskiwaczy i zasila lampke kontrolng
sterowania silnika. Urzadzenie sterujgce taczy
styk ,,4” z masa. Powoduje to zamknigcie sty-
kow mocy przekaznika i zasilanie styku ,,35".
Jesli w ciagu 1,5 sekundy nie zostanie podijeta
préba uruchomienia silnika, przekaznik pompy
paliwa roztgczy zasilanie elektryczne. Wznowie-
nie zasilania moze nastgpié¢, gdy wat korbowy
silnika zacznie sig¢ obracac¢ oraz czujnik jego
potozenia i predkosci obrotowej przekaze odpo-
wiedni sygnat.

W przypadku uderzenia samochodu o przeszko-
de z predkoscig wigkszg niz 25 km/h wytacznik
bezwtadnosciowy odcina potgczenie elektrycz-
ne silnika pompy paliwa z masg. Potgczenie to
mozna przywrécié po upewnieniu sig, ze w ukta-
dzie zasilania nie powstaty nieszczelno$ci i nie
ma wyciekéw paliwa, silnie naciskajgc przycisk
na wytaczniku bezwtadnosciowym zakryty elas-
tyczng ostong. Wytgcznik bezwtadnosciowy jest
umieszczony po lewej stronie siedzenia kie-
rowcy pod dywanikiem podtogi.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Rys. 14.7. Schemat wielopunktowego ukfadu zasilania i uktadu zaptonowego szesnastozaworowego silnika FIRE 1.2 MPI
1 — zbiornik paliwa, 2 — elektryczna pompa paliwa, 3, 5 — zawo6r zwrotny, 4 — zwrotny zawor bezpieczenstwa, 6 — filtr
paliwa, 7 — akumulator, 8 — elektrozawér pochtaniacza par paliwa, 9 — przekaznik podwojny, 10 — wylacznik zaptonu,

11 — wylacznik bezwladnosciowy, 12 — sprezarka klimatyzaciji, 13 — bezpiecznik, 14 — czujnik potozenia przepustnicy,
15 — czujnik ci$nienia i temperatury zasysanego powietrza, 16 — silnik krokowy regulatora biegu jatowego, 17 — cewki
zaptonowe, 18 — $wieca zaptonowa, 19 — kolektor paliwa wiryskiwaczy, 20 — regulator cisnienia paliwa, 21 — wtryskiwacze,
22 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 23 — sondalambda, 24 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego,
25 — immobilizer (centralka FIAT Code), 26 — katalizator spalin, 27 — lampka kontrolna sterowania silnika (w zestawie
wskaznikéw), 28 — pochfaniacz par paliwa, 29 — elekironiczne urzadzenie sterujace silnika, 30 — zlacze diagnostyczne,

31 — obrotomierz

Rys. 14.9. Pomiar odstepu czujnika potozenia i predkosci

Rys. 14.8. Sposob zamocowania czujnika pofozenia obrotowej watu korbowego

i predkosci obrotowej watu korbowego 1 — koto pasowe watu korbowego, 2 — tarcza nadajnika
1 — $ruba mocujaca, 2 — przednia pokrywa kadiuba, impulséw, 3 — czujnik polozenia i predkosci obrotowej watu
3 — czujnik potozenia i predkosci obrotowej watu korbowego korbowego

190



Silniki benzynowe

Uktad sterowania silnika

Czujniki

Zamiast czujnika temperatury zasysanego po-
wietrza stosowanego w silnikach osmiozaworo-
wych w silniku szesnastozaworowym zastoso-
wano zintegrowany czujnik cisnienia i tempera-
tury zasysanego powietrza.

Jedli czujnik potozenia i predkosci obrotowej
watu korbowego nie przekazuje sygnatéw, silnik
nie moze pracowac.

Wtryskiwacze paliwa

Podczas pierwszych obrotéw watu korbowego
cztery wtryskiwacze jednoczesnie wtryskujg pa-
liwo (tzw. system Full-Group). Nastepnie, po
otrzymaniu sygnatéw umozliwiajacych synchro-
nizacje, paliwo jest dostarczane w sposoéb tzw.
pétsekwencyjny — jednoczesny wtrysk do dwéch
cylindréw, ktdrych ttoki jednoczesnie znajdujg
sig w GMP.

Sprawdzanie oraz wymiana czujnika
potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego

Sprawdzanie szerokosci szczeliny
powietrznej czujnika

® Obrécié wat korbowy tak, aby jeden z zebow
wieica zebatego znalazt sie¢ doktadnie w osi
czujnika potozenia i predkosci obrotowej watu
korbowego.

® Zmierzyé szczelinomierzem odlegtosé czota
czujnika od zeba wienica (rys. 14.9).

® Porownaé wynik pomiaru z wartoscig wtasci-
wg (patrz p. 14.2.1). W razie uzyskania niewtas-
ciwej wartosci szczeliny powietrznej nalezy wy-
mieni¢ czujnik potozenia i predkosci obrotowej
watu korbowego. Jesli uzyskano zbyt mata war-
tos¢ odlegtosci czota czujnika od zeba wienca
pomiarowego, wymaganag szeroko$é szczeliny
magnetycznej mozna osiggna¢ podktadajgc pod-
ktadke o odpowiedniej grubosci w gniezdzie mo-
cowania czujnika (takiego sposobu naprawy nie
przewiduje producent samochodu).

NAPRAWY NIE WYMAGAJACE
WYMONTOWANIA SILNIKA

Uktad rozrzadu
Wymiana paska zebatego napedu rozrzadu

Wymontowanie

Uwaga. Po zdjeciu paska zgbatego (bez wzgledu
na przyczyne) zaleca sig zatozenie nowego pas-
ka.

® QOdtgczyé od akumulatora przewdd masy.

® Wymontowac¢ ostone paskéw napedu osprze-
tu silnika, zdjg¢ pasek napedu pompy wspomaga-
nia uktadu kierowniczego. Poluzowac pasek na-
pedu alternatora i zdjaé pasek napedu sprezarki
klimatyzaciji.

® Wymontowaé koto pasowe watu korbowego
i odkrecié sruby mocujace pokrywe paska zeba-
tego napedu rozrzadu. Odtgczy¢ od niej prze-
woéd elektryczny czujnika potozenia i predkosci
obrotowej watu korbowego.

® Wymontowaé kompletny filtr powietrza.

Rys. 14.10. Ukiad rozrzadu

1 — zawor, 2 — péistozki zamka
zaworu, 3 — dolna miska oporowa
sprezyn zaworu, 4 — zewnetrzna
sprezyna zaworu, 5 — wewnetrzna
sprezyna zaworu, 6 — gérna miska
oporowa sprezyn zaworu,

7 — popychacz hydrauliczny,

8 — wat rozrzadu zaworéw
dolotowych, 9 — koto zebate watu
rozrzadu zaworow dolotowych,

10 — wat rozrzadu zaworéw
wylotowych, 11 — koto zebate watu
rozrzadu zaworow wylotowych,

12 — pierscien uszczelniajacy,

13 — prowadnica zaworu,

14 — uszczelniacz trzonka zaworu,
15 — pasek zebaty napedu
rozrzadu, 16 — pompa cieczy
chtodzacej, 17 — rolka napinacza,
18 — pasowe koto zgbate watu
korbowego, 19 — pasowe kolo
zebate watu rozrzadu zaworéw
wylotowych, 20 — pokrywa paska
zebatego napedu rozrzadu

191



Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Rys. 14.11. Kolejnosé zaktadania paska zebatego

1 — koto zebate watu korbowego, 2 — koto zgbate pompy
cieczy chtodzacej, 3 — koto zebate watu rozrzadu zaworéw
wylotowych, 4 — rolka napinacza

Rys. 14.12. Prawidfowe ustawienie przyrzadu FIAT
1860992000
1 — rowek elementu ruchomego, 2 — element nieruchomy

® Zdja¢ komore rezonansowg i rure wlotu po-
wietrza oraz odfaczyé przewd6d odprowadzajacy
przedmuchy spalin i pary oleju z przestrzeni
korbowej silnika.

® Odtaczyd linke pedatu przyspieszenia od dZzwi-
gni przepustnicy.

® Odkreci¢ gorne sruby mocujace kolektor dolo-
towy do gtowicy silnika i odtaczyé od kolektora
przewdéd doprowadzajgcy przedmuchy spalin
i pary oleju. Zdja¢ kolektor dolotowy wraz z obu-
dowg przepustnicy.

® Odkreci¢ sruby mocujace kolektor paliwa wtry-
skiwaczy i zdja¢ go.

® Odkreci¢ $ruby mocujace elektroniczne urza-
dzenie sterujgce silnika i odsuna¢ je na bok bez
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Rys. 14.13. Sposéb zamontowania przyrzadow do
ustawiania watéw rozrzadu wzgledem wafu korbowego
1 — przyrzad FIAT 1860992000 (do ustawiania watu
korbowego), 2 — przyrzad FIAT 1860985000 (do ustawiania
watéw rozrzadu)

odtaczania ztagcza wielostykowego jego przewo-
ddéw elektrycznych.

® Zdjaé obie czesci pokrywy paska zebatego
napedu rozrzadu (gérna i dolna).

® (Qdtaczy¢ przewody wysokiego napiecia i wy-
kreci¢ $wiece zaptonowe.

® Wykreci¢ gwintowane korki z obu stron obudo-
wy watéw rozrzadu.

® Wkrecié rekg (nie przekraczac momentu
5 N-m) dwa przyrzady FIAT 1860992000 w otwory
swiec zaptonowych 1. i 2. cylindra (1, patrz rys.
14.183).

® Wkreci¢ w otwory, z ktérych wczesniej wy-
krecono gwintowane Kkorki, przyrzady FIAT
1860985000 do ustawiania watéw rozrzadu (2).

® Powoli obraca¢ wat korbowy w kierunku zgod-
nym z jego kierunkiem obrotu podczas pracy
silnika, aby wzrastajgce ciSnienie w cylindrach
nie wypchneto ruchomych elementéw przyrza-
dow specjalnych wkreconych w otwory Swiec
zaptonowych.

® Zatrzymac wat korbowy w potozeniu, w ktorym
rowek ruchomego elementu przyrzadu zréwna
sie z gérng krawedzig jego elementu nierucho-



Silniki benzynowe

mego (rys. 14.12). Odpowiada to potozeniu tto-
kéw w potowie skoku.

® W tym potozeniu watu korbowego sprezyny
przyrzadéw specjalnych wkreconych w otwory
obudowy watéw rozrzgdu powinny wsungc ich
czopy do rowkéw w watach rozrzadu. Oznacza
to, ze potozenie watéw rozrzadu wzgledem watu
korbowego jest prawidtowe. Jesli czopy przyrza-
déw FIAT 1860985000 nie wsuna sie, nalezy
zdjgé pasek zebaty i bardzo powoli obraca¢ waty
rozrzadu az do uzyskania wiasciwego ich potoze-
nia.

® Odkreci¢ nakretke mocujaca rolke napinacza
i zdja¢ pasek zgbaty.

Zamontowanie

Uwaga. W razie wymiany paska zebatego zale-
ca sie réwniez wymiane rolki napinacza. Przy
zaktadaniu paska nalezy bezwzglednie prze-
strzegaé, aby kierunek przesuwania si¢ paska
podczas pracy silnika byt zgodny z kierunkiem
strzatki na jego zewnetrznej powierzchni. Nie
wolno obracaé watu korbowego w kierunku prze-
ciwnym do kierunku jego obrotu podczas pracy
silnika. W celu utatwienia prawidtowego utoze-
nia zebdéw paska na kole zgbatym watu, mozna
chwilowo poluzowaé srube mocujaca koto zgbate.
® Przed zatozeniem paska zebatego upewnic
sie, ze waty rozrzadu i wat korbowy znajduja sig
we wiasciwych potozeniach.

® Zatozyé pasek zebaty w nastepujacej kolejno-
§ci: koto zebate watu korbowego, koto zebate
pompy cieczy chtodzacej, koto zebate watu roz-
rzadu zaworéw wylotowych, rolka napinacza.

® Za pomocag przyrzadu FIAT 1860987000 usta-
wi¢ napinacz w potozeniu maksymalnego na-
ciagu paska zebatego i zablokowaé¢ go (patrz
rys. 14.14A).

Rys. 14.14. Ustawianie rolki
napinacza paska zgbatego

A — maksymalny naciag paska

(1. etap), B — nominalny naciag
paska (2. etap)

1 — czes¢é nieruchoma, 2 — czesc
ruchoma, 3 — przyrzad FIAT
1860987000 do ustawiania rolki
napinacza

® Dokrecié wtasciwym momentem $rube mocu-
jaca koto zebate watu rozrzadu zaworéw wyloto-
wych.

® 7Zdjg¢ przyrzady wykorzystywane do usta-
wienia watéw rozrzadu i watu korbowego oraz
obroci¢ wat korbowy o dwa obroty w kierunku
zgodnym z kierunkiem jego obrotu podczas pra-
cy silnika.

® Poluzowaé nakretke rolki napinacza i obré-
ci¢ jego tarcze tak, aby znaki ustawcze znalazty
sie w potozeniu przedstawionym na rysunku
14.14B.

® Dokreci¢ nakretke mocujaca rolke napinacza.
® Obroécié ponownie o dwa obroty wat korbowy
w kierunku zgodnym z kierunkiem jego obrotu
podczas pracy silnika. Ponownie wkrecié przy-
rzady do ustawiania watéw rozrzadu i watu kor-
bowego oraz sprawdzi¢ prawidtowos$c¢ ich wzaje-
mnego potozenia.

® Wykonaé¢ dalsze czynnosci zamontowania pa-
ska zebatego w kolejnosci odwrotnej do podanej
podczas jego wymontowania.

Gtowica

Uwaga. Uszczelke gtowicy nalezy przechowy-
wacé w oryginalnym opakowaniu z tworzywa sztu-
cznego i wyjmowac bezposrednio przed zamon-
towaniem gtowicy. Nie wolno powlekaé¢ uszczel-
ki smarem lub olejem ani dotykaé jej zattusz-
czonymi lub brudnymi rgkami.

Wymontowanie

Gtowice nalezy wymontowywacé, gdy silnik jest
zimny.

® Ustawi¢ samochdd na podnosniku i odtaczy¢
od akumulatora przewéd masy.

® QOdiaczyé od chtodnicy dolny przewodd elas-
tyczny i oprézni¢ uktad chtodzenia silnika.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Q

Rys. 14.15. Ustawianie przyrzaddw do przytrzymywania
popychaczy hydraulicznych po zdjeciu obudowy watow
rozrzadu glowicy

1 — przyrzad Fiat 1860988000 przytrzymujacy popychacze

® Zdjaé¢ pasek zebaty napedu rozrzadu (patrz
odpowiedni opis).

® (Qdtgczyé przewody od cewek zaptonowych
i zdjag je.

® Wymontowaé dolny przewdd uktadu chtodze-
nia.

® QOdtaczy¢ przewdd cieczy chtodzacej oraz
przewody elektryczne na wyjsciu z nagrzewnicy.
® Wykreci¢ srube mocujaca obudowe wskazni-
ka poziomu oleju.

® QOdkreci¢ sruby mocujace wsporniki i wysunagé
przewody elektryczne wiryskiwaczy spod kolek-
tora dolotowego.

® Wymontowaé wspornik w ksztatcie litery ,,U”
zamocowany do obudowy watdéw rozrzadu.

® Wykreci¢ z obudowy watéw rozrzagdu dziesiec
korkéw gwintowanych ostaniajgcych sruby mo-
cowania tej obudowy do gtowicy.

® 7a pomoca przyrzgdu FIAT 1860834000 (lub
podobnego) wykrecié dziesieé¢ srub mocowania
obudowy watéw rozrzadu do gtowicy.

® Przykrecié przyrzady FIAT 1860988000 do
przytrzymywania popychaczy hydraulicznych
i odtagczy¢ obudowe watéw rozrzadu (patrz
rys. 14.15).

® Zdjaé przyrzady FIAT 1860988000 oraz zdjaé
uszczelke obudowy watéw rozrzadu.

® Wykreci¢é sruby mocowania gtowicy w Kko-
lejnosci odwrotnej do ich dokrecania (patrz
rys. 14.16), zdjaé gtowice i jej uszczelke.

Zamontowanie

® Na kadtubie silnika i glowicy oczyscic rozpusz-
czalnikiem powierzchnie przylegania uszczelki
gtowicy i sprawdzi¢ otwory srub w gtowicy.
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Rys. 14.16. Kolejnos¢ dokrecania srub glowicy

Uwaga. W elementach wykonanych ze stopoéw
lekkich nie wolno czyscié powierzchni przylega-
nia uszczelek twardymi narzedziami ani materia-
tami sciernymi.

® Sprawdzi¢ ptaskos¢ dolnej ptaszczyzny glowi-
cy oraz sprawdzié¢ ptynnosé obracania sig¢ watow
rozrzadu w tozyskach slizgowych.

® Na gdérnej ptaszczyznie kadtuba potozyé nowg
uszczelke gtowicy ptaszczyzng z napisem ,,AL-
TO” skierowang do goéry (Srednice otwordw do
przeptywu cieczy chtodzgcej zwiekszajg sie od 1.
do 4. cylindra).

® Ustawi¢ gtowice na kadtubie (z natozong
uszczelka).

® Dokrecié Sruby mocowania gtowicy we wias-
ciwej kolejnosci (rys. 14.16) momentem 20 N-m.
® Dokreci¢ sruby mocowania gtowicy w zaleca-
nej kolejnosci momentem 30 N-m, a nastepnie
dokrecié je jeszcze dwukrotnie o 90°.

® Potozy¢ na gtowicy uszczelke obudowy watow
rozrzadu.

® Ustawi¢ na gtowicy obudowe watdéw rozrzadu
i zdjaé przyrzady Fiat 1860988000 przytrzymuja-
ce popychacze hydrauliczne.

® Dokrecié¢ wtasciwym momentem Sruby moco-
wania obudowy watéw rozrzadu i wkrecié¢ gwin-
towane korki ostaniajgce sruby mocowania obu-
dowy watdw rozrzadu do gtowicy.

® Wykonac dalsze czynnosci zamontowania gto-
wicy w kolejnosci odwrotnej do podanej podczas
jej wymontowania.

Naprawa obudowy watéw rozrzadu gtowicy

Rozktadanie

Uwaga. Podczas rozktadania nalezy oznaczaé
wszystkie czesci tak, aby przy sktadaniu mogty
trafi¢ w uprzednio zajmowane miejsca.

® Wymontowad gtowice (patrz odpowiedni opis).
® Zdjaé przyrzad FIAT 1860988000 do przytrzy-
mywania popychaczy hydraulicznych i wyjaé po-
pychacze hydrauliczne z prowadnic.

® Wykreci¢ z obu stron obudowy watéw roz-
rzgdu gwintowane korki otworéw stuzacych do
mocowania przyrzadow specjalnych do ustawia-
nia watéw rozrzadu.

® Wkrecié¢ przyrzady FIAT 1860988000 w od-
stoniete otwory.

® Obracaé¢ watly rozrzadu do zgrania ich row-
kéw z osiami przyrzadéw (przyrzady stuzg do
ustawiania watéw rozrzadu, lecz w tym przypad-



Silniki benzynowe

Rys. 14.17. Zespdft glowicy

1 — gtowica, 2 — sruba glowicy, 3 — tulejka $rodkujaca,
4 — uszczelka gtowicy, 5 — zaslepka otworu
technologicznego, 6 — uszczelka obudowy watéw rozrzadu,
7 — obudowa watéw rozrzadu, 8 — sruba obudowy watéw
rozrzadu, 9 — pokrywa kot zebatych watdw rozrzadu,

10 — uszczelka pokrywy, 11 — pokrywa, 12 — pierscien
uszczelniajacy o przekroju okragtym, 13 — korki

Rys. 14.18. Koto zebate watu rozrzadu i elementy
urzadzenia kasujacego luz migedzyzebny w przekifadni
zebatej watow rozrzadu

1 — dwie czesci kota zebatego, 2 — pierscien osadczy,
3 — pierscien sprezysty kasujacy luz migdzyzgbny

ku sg wykorzystywane do ich unieruchomienia
przy odkrecaniu srub mocujgcych kota zebate).
® 7djg¢ z watow rozrzadu taczace je kota ze-
bate.

® Wysunaé waty rozrzadu do przodu i wyjac je
z obudowy.

AF
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Rys. 14.19. Podczas skiadania nalezy ustawic¢ kotki (1)
naprzeciw odpowiednich otworéw w obu czesciach kola
zebatego

® Odkrecic korki zamykajace kanaty oleju i spra-
wdzié ich droznosé. W razie potrzeby wymienié
uszczelki o przekroju okragtym tych korkow. Po
wkreceniu korkéw sprawdzié, czy wystajg one
o 1 mm ponad sgsiadujacg z nimi powierzchnig
obudowy watéw rozrzadu.

Sktadanie

W celu ztozenia obudowy watéw rozrzadu nalezy
wykonaé czynnosci w kolejnosci odwrotnej do
podanej podczas jej rozktadania.

Rozktadanie i sktadanie kota zebatego
wyposazonego w urzadzenie kasujace luz
miedzyzebny w przektadni zebatej watow
rozrzadu.

® Wyjaé pierscien osadczy (2, rys. 14.18) zabez-
pieczajacy caty zesp6ét.

® Zdjaé wezszg czesé kota zgbatego oraz znaj-
dujacy sie pod nig pierscien sprezysty (3), ktéry
obraca (w ramach luzu miedzyzebnego) wzgle-
dem siebie obie czesci kota zebatego.

® Sprawdzi¢ stan obu czesci kota zebatego.
W razie wystepowania na nich rys lub sladow
zataré nalezy wymieni¢ caty zespot.

® Jesli wszystkie czesci zespotu sg w dobrym
stanie technicznym, ztozy¢ ten zespét wsuwajac
kotki (1, rys. 14.19) w odpowiednie otwory w obu
czesciach kota zebatego.

NAPRAWA GLOWICY

Czynnosci kontrolne

® Zmierzy¢ wysokosé (Y, rys. 14.20) gtowicy
i ptaskosé jej dolnej ptaszczyzny. Dopuszcza sie
mozliwo$é szlifowania dolnej ptaszczyzny gtowi-
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Rys. 14.21. Zespdt kadfuba .
1 — kadtub, 2 — miska olejowa, 3 — tylna pokrywa kadiuba z gniazdem tylnego pierscienia uszczelniajacego wat korbowy,
4 — tylny pierscieni uszczelniajacy wat korbowy, 5 — uszczelka tylnej pokrywy kadituba, 6 — przednia pokrywa kadtuba
stanowigca obudowe pompy oleju, 7 — uszczelka przedniej pokrywy kadiuba, 8 — przedni pierscieri uszczelniajacy wat korbowy
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cy pod warunkiem nienaruszenia ptaskich powie-
rzchni komory spalania (zacienionych na ry-
sunku 14.20).

® Sprawdzié objeto$é komér spalania:

— zamontowaé prowizorycznie zawory, wkrecié
Swiece zaptonowe i ustawi¢ gtowice komorami
spalania do géry, odpowiednio korygujac za po-
mocg poziomicy doktadnie poziome potozenie
dolnej ptaszczyzny gtowicy;

— nalaé¢ z menzurki olej silnikowy do komdr spa-
lania do ich krawedzi;

— po 10 minutach (czas na sptyniecie oleju ze
scian menzurki) zmierzyé objetosé oleju pozo-
statego w menzurce;

— rdéznica poczgtkowej i koAcowej objetosci ole-
ju w menzurce odpowiada objetosci komory spa-
lania.

Uwaga. Po szlifowaniu dolnej ptaszczyzny gtowi-
cy nalezy bezwzglednie dotrze¢ zawory.
Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw silnikéw benzyno-
wych podano w rozdziale 1.

Rys. 14.20. Sprawdzanie gfowicy

Rysunek goérny — pomiar wysokosci gtowicy (Y).
Rysunek dolny — podczas szlifowania dolnej ptaszczyzny
gtowicy nie wolno naruszy¢ zacienionych powierzchni
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Rys. 14.22. Uktad tlokowo-korbowy
1 — wat korbowy, 2a — panewki
tozysk gtéwnych, 2b — gérna panewka
srodkowego tozyska gléwnego

z kotnierzami oporowymi,

3 — korbowéd, 4 — panewki fozysk
korbowych, 5 — $ruba korbowodu,

6 — sworzen tloka, 7 — tok,

8 — komplet pierscieni tloka

Rys. 14.23. Elementy uktadu
smarowania

1 — ssak oleju, 2 — pokrywa
pompy oleju, 3 — przednia
pokrywa kadiuba stanowigca
obudowe pompy oleju, 4 — filtr
oleju, 5 — uszczelka przedniej
pokrywy kadtuba,

6 — prowadnica wskaznika
poziomu oleju, 7 — korek wlewu
oleju, 8 — kréciec elastyczny,
9 — dysza natrysku oleju na
dolng powierzchnig denka ttoka
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Rys. 14.24. Ukfad
wylotowy

1 — kolektor wylotowy,

2 — uszczelka kolektora
wylotowego, 3 — ostona
termiczna kolektora
wylotowego,

4 — przednia rura
wylotowa, 5 — katalizator
spalin, 6 — ttumik
$rodkowy, 7 — tlumik
tylny, 8 — ostona
termiczna tunelu
centralnego, 9 — wieszak
metalowo-gumowy

Rys. 14.25. Wsporniki zawieszenia zespotu napedowego

1 — silnik, 2 — prawy wspornik zawieszenia silnika, 3 — element metalowo-gumowy, 4 — przedni wspornik zawieszenia
skrzynki przektadniowej, 5 — element metalowo-gumowy, 6 — tylny wspornik zawieszenia skrzynki przekiadniowej,

7 — skrzynka przekifadniowa
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SILNIKI y
WYSOKOPREZNE

14.3.1. Charakterystyka
techniczna

14.3.

GLOWICA

Uszczelka gtowicy

Od poczatku 1996 roku (od numeru silnika
1762799) w silniku wysokopreznym 1,7 D wpro-
wadzono nowego rodzaju uszczelke gtowicy,
produkowang w czterech grubosciach. W celu
okreslenia wymaganej grubosci uszczelki gto-
wicy nalezy zmierzyé wystawanie wszystkich
ttokéw w potozeniu GMP ponad gdérng powierzch-
nie kadtuba po obu jego stronach (wymiary , A"
i ,,B” na rys. 14.26). Nastepnie obliczy¢ Srednig
wartos¢ wystawania ($rednia z wymiaréw , A"
i ,,B") dla kazdego ttoka oraz $rednig z wartosci
$rednich dla ttokéw 2. i 3. cylindra — dla wiekszej
z tych wartosci dobraé uszczelke wedtug danych
zawartych w odpowiedniej tablicy stosownie do
typu i numeru silnika.

Dobdr grubosci uszczelki gtowicy

Silnik 1,7 D
Srednia wartosé Grubosé Liczba rowkow
wystawania ttokéw uszczelki na krawedzi
(mm) gtowicy (mm) uszczelki
Ponizej 1,05 1,65 0
0Od1,5do 1,20 1,80 1
Ponad 1,20 1,95 2

Silnik 1,7 TD (do numeru 1762798)

Srednia wartos¢ Grubosc Liczba rowkéw
wystawania ttokow uszczelki na krawedzi
(mm) gtowicy (mm) uszczelki
Ponizej 1,0 1,67 0
0Od 1,0do 1,1 1,75 1
Od1,1do 1,2 1,85 2
Ponad 1,2 1,93 3

Silnik 1,7 TD (od numeru 1762799)

Srednia wartosé Grubogé Liczba rowkow
wystawania tlokéw uszczelki na krawedzi
(mm) gtowicy (mm) uszczelki
Ponizej 1,05 1,67 0
Od 1,05 do 1,15 1,75 1
Od 1,15 do 1,25 1,85 2
Ponad 1,25 1,93 3

Rys. 14.26. Dobor grubosci uszczelki glowicy

Rys. gérny — sposdb pomiaru wystawania ttokow

w potozeniu GMP ponad goérna ptaszczyzne kadiuba

Rys. dolny — sposéb oznaczania grubosci uszczelki gtowicy

UKLAD ROZRZADU
Koto zebate watu rozrzadu

Od numeru nadwozia 1723291 (poczatek 1996 r.)
w modelach 1,7 Di 1,7 TD wprowadzono nowego
rodzaju koto zebate watu rozrzadu z otworem
0 promieniowym wycieciu (patrz rys. 14.33).
Uproscito to sposob ustawiania rozrzadu (patrz
odpowiedni opis w p. 14.3.2).

UKLAD CHLODZENIA

Chtodnica

W modelach 1,7 TD od korica 1994 roku dla
metalowego ztgcza wkrecanego w chtodnice
i umozliwiajacego potaczenie jej ze zbiornikiem
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wyréwnawczym wprowadzono ograniczenie mo-
mentu dokrgcania do wartosci 1,5 do 2 N-m.
Przekroczenie gérnej wartosci momentu grozi
uszkodzeniem chtodnicy.

Termowytacznik urzadzenia regulaciji
przyspieszonej predkosci biegu jatowego
zimnego silnika

Pompe wiryskowg modeli Turbo Ds wyposazono
w sterowane elektrycznie urzgdzenie regulacji
przyspieszonej predkosci biegu jatowego zimne-
go silnika. Zmodyfikowano ustawienie termowy-
tacznika, ktéry wytacza je, gdy temperatura sil-
nika osiggnie 60°C.

Wentylator chtodnicy

Od grudnia 1995 roku wprowadzono nowy typ
rezystora w obwodzie elektrycznym zasilania sil-
nika wentylatora chtodnicy. Rezystor ten jest
umieszczony na wsporniku wentylatora, u dotu,
po prawej stronie chtodnicy. Zmieniono tez typ
ztacza silnika wentylatora.

Zmiany te moga by¢ wprowadzone do wszyst-
kich samochoddéw Punto wyposazonych w silniki
wysokoprezne.

Uktad zasilania

Pompa wtryskowa

W modelach 1,7 TD, od numeru nadwozia
1762798 (poczatek 1996 r.) wprowadzono pom-
pe wiryskowg ze zmodyfikowanym zespotem
ttoczacym oraz urzadzeniem regulacji przy-
spieszonej predkosci biegu jatowego zimnego
silnika.

Temperatura wytaczenia urzadzenia: 20°C.

We wszystkich ekologicznych wersjach samo-
chodu Punto TD (z katalizatorem oraz uktadem
recyrkulacji spalin) w pompie wtryskowej wpro-
wadzono potencjometr potaczony z dzwignig
przyspieszenia. Pompa ta otrzymata oznacze-
nie VE R 537 (oznaczenie pompy dla silnikow
nie wyposazonych w wymienione urzadzenia:
VE R 538).

Koto zebate pompy wiryskowej

Wprowadzono dodatkowe znaki ustawcze na ko-
le zebatym pompy wtryskowej: wgtebienie czer-
wone (nie dotyczy rozwazanych tu silnikéw) oraz
wgtebienie zétte sygnalizujace potozenie GMP
ttoka.

Zespot sterowania swiec zarowych

Od numeru nadwozia 1762799 (poczatek 1996 r.)
wprowadzono we wszystkich modelach samo-
chodéw Punto z silnikami wysokopreznymi nowy
zesp6t sterowania swiec zarowych, o zwigkszo-
nym czasie wiaczania po uruchomieniu silnika.
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Byto to zwigzane z samodiagnozowaniem w celu
umozliwienia odczytu sygnatu przekazywanego
przez czujnik temperatury cieczy chtodzacej.

Uktad recyrkulacji spalin (EGR)

Elektroniczne urzadzenie sterujgce: Marelli
MCR 102A.

Elektrozawdr modulacji ci$nienia: Borg Warner.
Zawaor recyrkulacji spalin: Pierburg.

Czujnik potozenia dzwigni przyspieszenia pom-
py wtryskowej: regulacja i sprawdzanie — patrz
podrozdziat 14.3.2.

Czujnik predkosci obrotowej silnika — umiesz-
czony naprzeciw wiefica zgbatego kota zama-
chowego.

Wartos$¢ rezystancji cewki czujnika: 680+ 100 Q.
Szerokosé szczeliny powietrznej czujnika: 0,25
do 1,3 mm.

Sposob sprawdzania szerokosci szczeliny po-
wietrznej: patrz podrozdziat 14.3.2.

Czujnik temperatury cieczy chtodzgcej: termi-
stor o ujemnym temperaturowym wspétczynniku
rezystanciji.

Rezystancja czujnika:

— przy 0°C: 10000 Q;

— przy 10°C: 6000 Q;

— przy 20°C: 4000 Q;

— przy 60°C: 700 Q;

— przy 90°C: 250 Q.

MOMENTY DOKRECANIA

Sruby pokryw tozysk korbowych:
— 1. etap: 20 N-m;
— 2. etap: obrét o 70°.

14.3.2. Obstuga i naprawa

UKLAD ZASILANIA

Uktad recyrkulacji spalin
Budowa

Uktad recyrkulacji spalin kieruje do uktadu dolo-
towego od 5 do 15% spalin w $cisle okreslonych
warunkach pracy silnika (przy matych i srednich
obcigzeniach). Celem recyrkulacji spalin jest ob-
nizenie szczytowej temperatury spalania paliwa
i zmniejszenie dzieki temu emisji bardzo toksycz-
nych tlenkéw azotu (o 30 do 50%).

Uktad ten zawiera nastepujace gtéwne elementy
(patrz rys. 14.27):

— elektroniczne urzadzenie sterujace recyrkula-
cji spalin (Marelli 102 A);

— elektrozawdér modulacji ci$nienia,;

— pompe podcisnienia (wykorzystywana takze
przez . podci$nieniowe urzadzenie wspomaga-
jace hamulcow);

— zawor recyrkulacji spalin;

— czujnik predkosci obrotowej watu korbowego
umieszczony na obudowie kota zamachowego;
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Rys. 14.27. Rozmieszczenie elementéw ukiadu recyrkulacji spalin

1 — elektroniczne urzadzenie sterujace recyrkulacji spalin (Marelli 102 A), 2 — ziacze diagnostyczne (do podiaczenia testera
FIAT-Lancia), 3 — czujnik potozenia dzwigni przyspieszenia, 4 — filtr powietrza atmosferycznego do elektrozaworu modulacji
cisnienia, 5 — elektrozawér modulacji ciénienia (Borg Warner), 6 — zawoér recyrkulagji spalin (Pierburg), 7 — pompa
podcisnienia, 8 — czujnik predkosci obrotowej watu korbowego, 9 — akumulator, 10 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej
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Rys. 14.28. Schemat elektryczny obwoddéw elektropneumatycznych recyrkulacji spalin

1 — elektroniczne urzadzenie sterujace recyrkulacii spalin (Marelli 102 A), 2 — wytacznik zaptonu, 3 — zlacze diagnostyczne
(do podiaczenia testera FIAT-Lancia), 4 — czujnik temperatury cieczy chtodzacej, 5 — czujnik potozenia dzwigni przyspieszenia,
6 — czujnik predkosci obrotowej watu korbowego, 7 — elektrozawér modulacii ci$nienia (Borg Warner), 8 — masa samochodu
a — filtr powietrza atmosferycznego do elektrozaworu modulacii cisnienia, b — pompa podciénienia, ¢ — zawér recyrkulacii
spalin (Pierburg)
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Rys. 14.29. Sposdéb polaczenia elementow recyrkulacji
spalin

1 — elektroniczne urzadzenie sterujgce recyrkulacji spalin
(Marelli 102 A), 2 — elektrozawér modulacji cisnienia (Borg
Warner), 3 — zawor recyrkulacji spalin (Pierburg),

4 — pompa podci$nienia, 5 — filtr powietrza
atmosferycznego do elektrozaworu modulacji cisnienia

— czujnik temperatury cieczy chtodzacej;
— czujnik potozenia dzwigni przyspieszenia po-
mpy wtryskowej.

Dziatanie

Na podstawie sygnatéw otrzymywanych z czuj-
nika predkosci obrotowej i czujnika potozenia
dzwigni przyspieszenia pompy wtryskowej oraz
podcisnienia dziatajgcego na zawdr recyrkulacji
spalin elektroniczne urzadzenie sterujagce zamy-
ka obwdd elektrozaworu modulacji ci$nienia
(patrz rys. 14.28 i 14.29). Nastepnie koryguje
podcisnienie zaleznie od temperatury silnika.
Elektroniczne urzadzenie sterujace wytacza za-
silanie przy temperaturze ponizej 20°C, wprowa-
dza liniowg korekte cisnienia w zakresie tem-
peratur 20 do 80°C i nie koryguje go przy tem-
peraturze powyzej 80°C.

Elektrozawdr modulacji cisnienia jest potgczony
z otoczeniem przez witasny filtr powietrza. Prze-
kazuje on do zaworu recyrkulacji spalin zmienne
podci$nienie na podstawie otrzymywanych syg-
natow elektrycznych. Gdy warto$§¢ podcisnienia
przekroczy okreslony prég, nastepuje potacze-
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Rys. 14.30. Pomiar odstepu czola czujnika predkosci
obrotowej od wierzchotkéw zebow wierica kofa
zamachowego (opis w tekscie)

nie kolektora dolotowego z wylotowym i rozpo-
czyna sie recyrkulacja spalin.

Do uruchamiania zaworu recyrkulacji spalin wy-
korzystuje sie podci$nienie wytwarzane przez
pompe podcisnienia.

Sprawdzanie czujnika predkosci obrotowej
watu korbowego

® Wyjaé czujnik predkosci obrotowej watu kor-
bowego z gniazda w obudowie sprzegta.

® Zmierzy¢ odlegtosé (A, rys. 14.30) miedzy
ptaszczyzna oparcia czujnika i wierzchotkami ze-
béw wierica zebatego na kole zamachowym.

® Zmierzyé dtugosé (B) walcowej czesci czuj-
nika (pod kotnierzem mocowania). Szerokos¢
(C) szczeliny powietrznej jest réwna réznicy wy-
miaréw (A) i (B).

® Porownac¢ wynik pomiarow z wartoscig wtas-
ciwg. W razie uzyskania zbyt matej szerokosci
szczeliny mozna jg zwiekszy¢, podktadajgc pod
kotnierz czujnika podktadke o odpowiedniej gru-
bosci. Przy zbyt duzej odlegtosci nalezy wymie-
ni¢ czujnik predkosci obrotowej watu korbo-
wego.

Sprawdzanie i diagnostyka uktadu
recyrkulacji spalin

Sprawdzanie dziatania uktadu recyrkulacji spa-
lin przeprowadza sie zazwyczaj za pomoca tes-
tera FIAT-Lancia (umozliwiajgcego wykonanie
takze wielu innych czynnosci kontrolno-diagnos-
tycznych). Podany dalej sposéb postepowania
umozliwia sprawdzenie uktadu recyrkulacji spa-
lin tylko za pomoca multimetru.

® Upewnié¢ sie, ze napiecie akumulatora przy
nie pracujacym silniku wynosi ok. 12,5 V oraz,
ze predkos$é obrotowa biegu jatowego wynosi
900+ 20 obr/min.

® Miedzy ztgcze przewodu tgczgcego elektro-
niczne urzadzenie sterujgce recyrkulacjg spa-
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lin z potencjometrem dzwigni przyspieszenia
pompy wiryskowej wiaczyé specjalne zigcze
umozliwiajace roéwnolegly pomiar napigcia
(rys. 14.31).

® \Wiaczy¢ stacyjke (zapton). :

® Zmierzy¢ napiecie, podtaczajac koncowke po-
miarowag (+) multimetru do styku ,,3” ztacza,
a koncowke (-) do styku ,,1" ztgcza. Wynik po-
miaru powinien wynosi¢ 3,7+0,2 V. Jesli waru-
nek ten nie jest spetniony, nalezy sprawdzié
i w razie potrzeby wyeliminowa¢ btedne lub nie-
pewne potaczenia, przerwy obwodu oraz zwar-
cie z masa. Jesli nie wykryje sig zadnych nie-
sprawnosci albo mimo usunigcia wykrytych nie-
sprawnosci wynik pomiaru napiecia bedzie w dal-
szym ciggu nieprawidtowy, jest konieczna wy-
miana elektronicznego urzadzenia sterujgcego
recyrkulacji spalin.

® Umiesci¢ podkiadke o grubosci 12 mm (rys.
14.32) miedzy powierzchnig oporowa dzwigni
przyspieszenia pompy wtryskowej i srubg regula-
cyjng (1) ograniczajaca obrét tej dzwigni.

® Zmierzy¢ napiecie na wyjsciu potencjometru,
taczac (+) multimetru ze stykiem ,,2" ztgcza i (-)
ze stykiem ,,1" ziacza. Prawidtowa warto$¢ na-
piecia wynosi 2,40+0,05 V. Je$li warunek ten
nie jest spetniony, nalezy dokonaé regulacji czuj-
nika pofozenia dzwigni przyspieszenia w naste-
pujacy sposéb.

® Poluzowaé dwie $ruby (2) mocowania kotnie-
rza czujnika potozenia dzwigni przyspieszenia
pompy wtryskowej.

® Obracaé czujnik potozenia dzwigni przyspie-
szenia w prawo i w lewo do pozycji, w ktorej
multimetr wskaze napiecie 12,40+0,05 V.

® Dokrecié $ruby (2) mocowania kotnierza czuj-
nika potozenia dZwigni przyspieszenia oraz spra-
wdzié, czy nie spowodowato to zmiany napigcia

Rys. 14.31. Sposdb
podigczenia zlgcza do
sprawdzania czujnika pofozenia
dzwigni przyspieszenia pompy
wiryskowej

A — wiyki, B — gniazdo

1 — masa samochodu,

2 — sygnat czujnika, 3 — (+)
zasilania

i w razie potrzeby skorygowac ustawienie czuj-
nika potozenia.

® Wyjac¢ podktadke o grubosci 12 mm. Dzwignia
przyspieszenia powinna oprzeé sig o srubg regu-
lacyjna (1).

® Zmierzy¢ napiecie miedzy stykami ,,2" i ,,1",
ktére powinno wynosié 1,1+0,2 V. Jesli warunek
ten jest spetniony, nalezy przejs¢ do nastepnej
czynnos$ci; jesli nie — wymienié¢ czujnik potoze-
nia dzwigni przyspieszenia pompy wtryskowe;j.
® Mierzy¢ napiecie migdzy wymienionymi po-
przednio stykami, jednocze$nie powoli obraca-
jac dzwignie przyspieszenia w obie strony mie-
dzy skrajnymi potozeniami. Napigcie powinno
zmieniaé sie ciagle od 1,1+02 V do 3,5+0,2 V
(i odwrotnie).

Rys. 14.32. Sposéb umieszczenia podkiadki do
sprawdzania czujnika potozenia diwigni przyspieszenia
pompy wiryskowej

1 — $ruba regulacyjna, 2 — $Sruby mocowania kotnierza
czujnika potozenia dzwigni przyspieszenia
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NAPRAWY NIE WYMAGAJACE
WYMONTOWANIA SILNIKA

Uktad rozrzadu

Wymiana paska zebatego napedy rozrzadu
Uwaga. Opisany dalej sposéb wymiany paska
zgbatego napedu rozrzadu dotyczy tylko silni-
kéw o kole zebatym watu rozrzadu z otworem

0 promieniowym wycieciu (od numeru nadwozia
1723291 — poczatek 1996 r.).

Wymontowanie

® Podnie$é¢ samochdd na podnoéniku warszta-
towym, zdjac przednie kota i odtgczy¢ od akumu-
latora przewdd masy.

® Wymontowaé pasek klinowy napedu osprzetu
silnika.

® Zdjaé koto paska klinowego z watu korbo-
wego.

® Zdjaé goérng ostone paska zebatego napedu
rozrzadu.

® Obracaé¢ wat korbowy w kierunku zgodnym
Z jego obrotem podczas pracy silnika, az znaki
ustawcze na jego kole zebatym oraz na kole
zgbatym pompy wtryskowej znajda sie naprze-
ciw odpowiednich znakéw na kadtubie silnika
(moze sig zdarzy¢, ze ze wzgledu na otwdr o pro-
mieniowym wycieciu znak na kole zebatym watu
rozrzadu nie bedzie znajdowat sie doktadnie na-
przeciw znaku na gtowicy silnika — nie nalezy
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bra¢ tego pod uwage). Ustawienie takie odpowia-
da potozeniu ttoka 1. cylindra w GMP po suwie
sprezania.

® Poluzowaé¢ nakretke mocowania napinacza
paska zebatego i zdjgé napinacz oraz pasek
zebaty.

Zamontowanie

Pasek zebaty nalezy wymienic¢ po przebiegu:

— 105 000 km, jesli nie byt wczesniej zdejmowa-
ny;

— 30000 km, jesli w zwigzku z innymi naprawa-
mi byto konieczne jego zdjecie.

Ponadto pasek zebaty nalezy wymienié — bez
wzgledu na przebieg — jezeli:

— sg na nim $lady wyciekéw oleju lub cieczy
chtodzacej silnik;

— sg widoczne peknigcia lub uszkodzenia ze-
béw;

— jest postrzgpiony lub zarys zebdw jest znie-
ksztatcony w wyniku zuzycia.

® Wymontowaé pompe podci$nienia, znajdu-
jgca sie na koricu watu rozrzadu.

® Zamontowaé przyrzad FIAT 1860932000,
ustawiajgc naprzeciw siebie rowek w wale z wy-
stepem przyrzadu 1, patrz rys. 14.34B).

® Zamocowac przyrzgd do gtowicy. Kotek ustaw-
czy glowicy musi doktadnie pasowaé do przy-
rzadu. Jeséli warunek ten nie jest spetniony, nale-
zy poruszaé delikatnie przyrzadem, aby doktad-
nie dopasowacé przyrzad.

® Odkreci¢ Srube mocujaca przednia pokrywe
kadtuba silnika.

® Zatozyé pasek zebaty na koto zebate watu
korbowego.

® Umiesci¢ w 1. cylindrze przyrzad FIAT
1860933000 do ustalania potozenia GMP ttoka
oraz zamocowac¢ go do kota zebatego watu kor-
bowego i do przedniej pokrywy kadtuba (za po-
mocg otworu po uprzednio wykreconej srubie).

Rys. 14.33. Znaki do ustawienia
rozrzadu

® Odkreci¢ Srube mocujaca koto zgbate watu
rozrzadu, wykorzystujac wspomniany poprzed-
nio przyrzad do unieruchomienia watu,.

® Zatozy¢ pasek zebaty kolejno na:

— koto zebate watu korbowego;

— rolke prowadzenia paska;



Silniki wysokoprezne

Rys. 14.34. Polozenie przyrzadoéw do ustawienia rozrzadu
A — ustawienie walu rozrzadu, B — ustawienie watu
korbowego

1 — przyrzad FIAT 1860932000, 2 — przyrzad FIAT
1860933000
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Rys. 14.35. Wymiary przyrzadu FIAT 1860745100 do
naciggu paska zebatego napedu rozrzadu

— koto zebate pompy wtryskowej;

— koto zebate watu rozrzadu;

— rolke napinacza paska.

® Sprawdzic, czy znak ustawczy na kole zeba-
tym pompy wiryskowej znajduje sie doktadnie
naprzeciw znaku na ostonie napedu (patrz rys.
14.33).

® Umiescié obcigznik przyrzadu Fiat
1860745100 (do regulacji naciggu paska zebate-
go) na ramieniu 60 mm (patrz rys. 2.19) i dokre-
ci¢ wtasciwym momentem srube mocujaca koto
zebate watu rozrzadu.

® 7djgé przyrzad uzywany do unieruchomienia
watu korbowego w potozeniu GMP tloka oraz
przyrzad do ustawiania watu rozrzadu.

® Obréci¢ wat korbowy o dwa obroty w kierunku
zgodnym z kierunkiem jego obrotu podczas pra-
cy silnika.

® Dokreci¢ nakretke mocujaca napinacz paska
zebatego wtasciwym momentem i zdjaé wszyst-
Kie uprzednio uzywane przyrzady ustawcze.
Uwaga. Jesli podczas obracania watu korbo-
wego liniat niosgcy obciaznik (do napinania pas-
ka) przestanie byé ustawiony poziomo, nalezy
za pomocg potaczenia przegubowego usungé
btad ustawienia.

® Wykonaé pozostate czynnoéci zamontowania
paska zebatego napedu rozrzadu w kolejnosci
odwrotnej do opisanej podczas jego wymontowa-
nia.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw silnika wysoko-
preznego podano w rozdziale 2.

14.4. SPRZEGLO

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Tarcza sprzegta

Od czerwca 1994 roku w samochodach Punto 75
z silnikami benzynowymi wprowadzono nowego
rodzaju tarcze sprzegta.

W silnikach samochodéw Punto 1,1 oraz 1,2 od
numeru silnika 6489371 zastosowano innego ro-
dzaju tarcze sprzegta z podwojng wktadka spre-
zysta.

tozysko wyciskowe sprzegta

Od marca 1997 we wszystkich modelach Punto
wprowadzono nowego rodzaju tozysko wycisko-
we sprzegta wyposazone w pierscien przesuwny
o specjalnej konstrukcji. tozyska wyciskowego
ani jego tulei prowadzenia ze stopu aluminium
nie nalezy smarowaé, gdyz uniemozliwi to pra-
widtowe przesuwanie sig¢ tozyska wyciskowego
po tulei.

Linka sterowania sprzegta

Od stycznia 1995 w modelach Punto 55, 60, 75
i 90 zastosowano nowego rodzaju linke sterowa-
nia sprzegta.

Po zamontowaniu nowego rodzaju linki sprzegta
nalezy wykonac¢ nastepujgce czynnosci.

® Wyregulowac skok pedatu na 145 mm i nastep-
nie nacisna¢ pedat sprzegta 20 razy do oporu,
aby linka zajeta wtasciwe potozenie.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Rys. 14.36. Pomiar skoku pedalu sprzegla
1 — pedat wcisniety do oporu, 2 — pedat swobodny
Skok pedatu X =140+5 mm

® Sprawdzi¢ i w razie potrzeby wyregulowac
skok pedatu sprzegta. Wtasciwy skok pedatu
sprzegta wynosi 140+5 mm (rys. 14.36).

® Sprawdzié, czy wcisniecie do oporu pedatu
sprzegta wytacza prawidtowo sprzegto. W tym
celu przy pracujacym silniku wcisngé do oporu
pedat sprzegta i po kilku sekundach witaczyé
bieg wsteczny. Wtaczenie biegu wstecznego po-
winno nastapi¢ bez przeszkdéd i zgrzytow.

CHARAKTERYSTYKA SPRZEGLA
SAMOCHODOW Z SILNIKIEM 1,2 16V

Zespot oprawy sprzegia
Marka i typ: Valeo 180 CPB.
Sita sprezyny tarczowej: 4000 N.

Tarcza sprzegta

S:rednica zewnetrzna: 190 mm.

Srednica wewnetrzna: 134 mm.

Bicie maksymalne: 0,25 mm.

Liczba rowkow piasty: 20.

Pozostate informacje dotyczace charakierystyki tech-
nicznej, regulacji i napraw sprzegta podano w roz-
dziale 3.

14.5. MECHANICZNA
SKRZYNKA
PRZEKLADNIOWA

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Skrzynka przektadniowa C514

Od stycznia 1996 wprowadzono (z wyjatkiem
modelu TD) niewielkie zmiany w konstrukcji, do-
dajac przeciwciezary watka wyboru biegéw i mo-
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Rys. 14.37. Wewnetrzny mechanizm zmiany biegéw
skrzynki przekiadniowej

A — starsza wersja, B — nowsza wersja

1 — watek wyboru biegéw, 2 — ostona ochronna watka,
3 — dolny przeciwciezar zamocowany na czopie sworznia
kulowego, 4 — gorny przeciwciezar przynitowany do watka
wyboru biegéw

dyfikujac ksztatt ostony ochronnej tego watka
(rys. 14.37).

Zmieniono takze moment dokrgcania korka spus-
tu oleju, ktéry nalezy dokrecaé w nastepujacy
sposob:

— 1. etap: 12 N-m;

— 2. etap: dokrecié o 90°.



Sprzegto i mechaniczna skrzynka przektadniowa

Skrzynka przektadniowa szesciobiegowa
C514.610

Zmieniono wartosé przetozenia 5. biegu: z 0,902
na 0,898. Zmiane te mozna wprowadzic¢
w 6-biegowych skrzynkach przektadniowych
starszych modeli samochodéw.

Olej przektadniowy

llosé: 2,37 dm?3.

Rodzaj: olej przektadniowy EP o klasie lepkosci
SAE 75W, o klasie jakosci APl GL4 Plus lub
MIL-L2105.

Czestos¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co
45000 km lub co 3 lata, wymiana co 120 000 km.

Generator impulséw predkosciomierza

We wszystkich modelach Punto wyprodukowa-
nych do wrzesnia 1994 ustawienie czujnika pred-
kosciomierza powinno umozliwia¢ likwidacje
luzu miedzy linkg napedu predkosciomierza
i wspornikiem reakcyjnym mechanizmu zmiany
biegow.

W razie wymiany nalezy upewnié sig, ze nowy
czujnik predkosciomierza ma oznaczenie 03F6
lub 03F7 (itd.) i ze czop blokujacy z tworzywa
sztucznego nie jest uszkodzony w czesci wcho-
dzgcej do wnetrza generatora impulsow.

CHARAKTERYSTYKA MECHANICZNEJ
SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ
SAMOCHODOW Z SILNIKIEM 1,2 16V

Przetozenia

Punto ELX 1,2 16V

Punto Cabrio 1,2 16V

. Przetozenie .
y Przetozenie : Przetozenie
Bieg biegu szek*adf“ catkowite
gtdwnej
1. 3,909 15,116
2. 2,157 8,341
3. 1,480 3,867 5,723
4, 1,121 4,335
5. 0,897 3,469
Wsteczny 3,818 14,764

oy Przetozenie i
. Przetozenie : Przetozenie
Bieg biegu prz?kladpl catkowite
gtéwnej
1. 3,909 14,592
2. 2,157 8,052
3. 1,480 3,733 5,625
4, 1,121 4,185
5. 0,897 3,348
Wsteczny 3,818 14,253
Punto Sporting 1,2 16V
5 Przetozenie Y
Bieg Przgi}gézﬁnle przektadni P:;;?Iigﬁge
gtéwnej
1. 3,909 15,917
2, 2,157 8,783
3. 1,480 4,072 6,027
4. 1,121 4,565
5. 0,897 3,653
Wsteczny 3,818 15,547

Olej przektadniowy

llosé: 2,37 dm® (poziom oleju powinien sie-
gac¢ dolnej krawedzi otworu wlewu i kontroli po-
ziomu).

Rodzaj: olej przektadniowy EP o klasie lepkosci
SAE 75W, o klasie jakosci APl GL4 Plus lub
MIL-L2105.

Czestos¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co
60 000 km.

Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw mechanicznej
skrzynki przektadniowej podano w rozdziatach
4i5.

14.6. AUTOMATYCZNA
SKRZYNKA
PRZEKLADNIOWA

ECVT

Charakterystyka
techniczna

14.6.1.

Uwagi ogélne

Samochody FIAT Punto Selecta wyposazo-
no w automatyczng skrzynke przekiadniowg
(ECVT) najnowszej generacji o bezstopniowej
zmianie przetozenia. Zapewnia ona ciaglty na-
ped samochodu podczas przyspieszania (bez
przerw podczas zmiany biegéw wystepujacych
w klasycznych stopniowych skrzynkach mecha-
nicznych i automatycznych).

Samochdd wyposazony w automatyczng skrzyn-
ke przektadniowg ECVT moze by¢ holowany na
odlegto$¢ nie przekraczajgcg 25 km i z predko-
$cia ponizej 30 km/h (jesli silnik nie pracuje).
W razie koniecznoéci holowania na wigkszg od-
legtosé lub z wieksza predkoscig kota przednie
nalezy oprze¢ na specjalnym wézku i uniemoz-
liwié ich obrét.

Silnika samochodu wyposazonego w automaty-
czng skrzynke ECVT nie mozna uruchamiaé
przez pchanie lub ciggniecie samochodu.

Gdy silnik nie pracuje, wéwczas dzwignia wy-
boru biegéw musi znajdowaé¢ sie w potozeniu
»P". W przeciwnym razie po kilku sekundach od
zatrzymania silnika wytacznik czasowy wigczy
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

sygnat dzwiekowy (brzeczyk) przypominajacy
kierowcy o koniecznosci przesunigcia dzwigni
do potozenia ,,P".

Dziatanie

Automatyczna skrzynka przektadniowa ECVT za-
wiera sprzegto elektromagnetyczne oraz bezsto-
pniowa przektadnie pasowsa. Sprzeglo elektro-
magnetyczne, umieszczone na wejsciu do
skrzynki przektadniowej, jest uruchamiane
w czasie rzeczywistym przez elektroniczne urza-
dzenie sterujagce na podstawie sygnatéw otrzy-
mywanych od czujnika predkosci obrotowej watu
korbowego silnika, czujnika predkosci jazdy
oraz czujnika potozenia przepustnicy.

Naped ze sprzegta elektromagnetycznego jest
przenoszony na przektadnig¢ zebatg przekazu-
jaca go bez zmiany kierunku obrotéw lub zmie-
niajgca kierunek obrotéw na przeciwny. Umoz-
liwia ona jazde samochodu do przodu lub do
tytu. Zmiana kierunku jazdy wymaga rgcznego
przesuniecia w odpowiednie potozenie (patrz

Rys. 14.38. Zespot sterowania sprzegfa
elektromagnetycznego

1 — cewka, 2 — sygnat predkosci jazdy, 3 — czujnik
predkosci pojazdu, 4 — proszek metalowy, 5 — wat
korbowy silnika, 6 — watek sprzegtowy skrzynki
przektadniowej, 8 — elektroniczne urzadzenie sterujace
ECVT, 9 — stycznik pedatu przyspieszenia, 10 — czujnik
potozenia przepustnicy, 11 — wylgeznik wielofunkcyjny,

12 — wytacznik zaptonu, 13 — sygnat wiaczenia sprezarki
klimatyzaciji, 14 — sygnat predkosci obrotowe;j silnika,

15 — pedat przyspieszenia, 17 — sygnat temperatury
cieczy chtodzacej, 18 — elektroniczne urzadzenie sterujace
ukfadéw wtryskowego i zaptonowego, 19 — akumulator
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Rys. 14.39. Przekrdj automatycznej skrzynki
przekladniowej ECVT

1 — sprzegto elektromagnetyczn, 2 — mechanizm wyboru
kierunku jazdy (do przodu — do tytu), 3 — koto pasowe
napedzajace, 4 — koto pasowe napedzane, 5 — specjalny
pasek metalowy, 6 — reduktor, 7 — hydrauliczny zespét
sterowania

dalej) dzwigni wyboru biegéw potaczonej linkg
ze skrzynka przektadniowa.

Ciagtg zmiane przetozenia od zerowej do mak-
symalnej predkosci zapewnia przektadnia paso-
wa z metalowym paskiem napgdowym ($ciska-
nym podczas pracy, a nie rozcigganym jak paski
klinowe powszechnie stosowane m.in. do na-
pedu osprzetu silnika). Kazde koto przektadni
sktada sie z dwoch tarcz stozkowych, ktére mo-
ga przesuwac sie wzdtuz osi. Przy tym, gdy
w jednym z kot tarcze oddalajg sig od siebie,
jednoczesnie tarcze stozkowe drugiego kota
sie zblizaja. Dzieki temu pasek metalowy w pierw-
szym z omawianych kot przesuwa sig w strong
osi obrotu, a w drugim — oddala sig nigj (i
odwrotnie). Naciag paska pozostaje staty, zmie-
nia sig natomiast przetozenie. Przesuw boczny
tarcz két pasowych, a tym samym zmiane przeto-
zenia wymusza sitownik hydrauliczny w zalezno-
éci od obcigzenia silnika i predko$ci obrotowej
watu korbowego oraz potozenia pedatu przyspie-
szenia.

W razie przerwania jednego z obwoddw elekt-
rycznych lub stwierdzonego przez elektroniczny
uktad samodiagnozowania braku sygnatu jedne-
go z czujnikéw, w zestawie wskaznikow zaswie-
ca sie lampka kontrolna sygnalizujgca niespraw-
no$é skrzynki przektadniowej. Dzieki zaprogra-



Automatyczna skrzynka przekiadniowa ECVT

mowaniu w elektronicznym urzadzeniu sterujg-
cym ECVT trybu awaryjnego dziatania przekta-
dni, niesprawno$¢ taka nie unieruchamia samo-
chodu (lecz ogranicza osiggi pojazdu).

Dzwignia wyboru biegéw

Dzwignia wyboru biegéw, umieszczona w pod-
todze, ma pie¢ potozen (patrz tablica).

Potozenie Uruchomienie

dwigni Zagtasawanie silnika
P Postdj Mozliwe
R Jazda do tylu Niemozliwe
N Potozenie neutralne Mozliwe
D Jazda do przodu Niemozliwe
L Jazda pod gore, Niemozliwe
hamowanie silnikiem,
jazda dynamiczna

Potozenie ,,P’’

Wat wyjsciowy przektadni jest mechanicznie za-
blokowany. Tym samym sg zablokowane kota
przednie. Samochdd jest unieruchomiony. Poto-
Zenie to jest stosowane podczas postoju samo-
chodu.

Pofozenie ,,R’’

Przektadnia zebata odwraca kierunek obrotu wa-
tu wyjsciowego przektadni. Przektadnia pasowa
zapewnia niezmienne maksymalne przetozenie.
Samochdd jedzie do tytu.

Potozenie ,,D”’

Gwatftowne przyspieszanie

Do predkosci obrotowej silnika 4000 obr/min sa-
mochod przyspiesza przy maksymalnym przeto-
zeniu przektadni. Powyzej 4000 obr/min przeto-
zenie zmniejsza sig¢ do warto$ci zapewniajacej
najoszczedniejszg prace silnika.

Przejscie od przyspieszania do statej predkosci
jazdy

Gdy obcigzenie silnika zmniejsza sig (zmniej-
szenie nacisku na pedat przyspieszenia),
w skrzynce przektadniowej samoczynnie wtacza
si¢ przetozenie o najmniejszej wartosci, zapew-
niajac oszczedng i cichg prace silnika.

Przejscie od statej predkosci jazdy

do przyspieszania

Wecisnigcie pedatu przyspieszenia podczas ja-
zdy ze statg predkoscia powoduje czasowe zwie-
kszenie przetozenia przektadni pasowej i gwat-
towne zwigkszanie sie predkosci jazdy.

Potozenie ,,L”’

W tym potozeniu dZzwigni wyboru biegéw skrzyn-
ka przektadniowa utrzymuje duzg warto$é przeto-
zenia przy matych predkosciach jazdy. Po prze-
kroczeniu predkos$ci 30 km/h predko$é obrotowa
silnika jest utrzymywana powyzej 3000 obr/min,
aby zapewni¢ wykorzystywanie maksymalnej
mocy i maksymalnego momentu obrotowego sil-
nika.

Przetozenia

Powolne przyspieszanie Rodzaj Przetozenie Priblcscnia Przelozenie Pisstosishils
W miare naciskania na pedat przyspieszenia sa- przefozenia p"zaes'gvavg','" reduktora p;gmm catkowite
mochod rusza powoli z miejsca przy maksymal- P ! )
nym przetozeniu przektadni. Gdy predko$é obro- Mkt | 21500 1,276 14,897
towa silnika osiggnie 1600 obr/min, przetozenie Minimalne 0,497 4,651 2,950
zaczyna zmniejszac¢ sig¢ do wartosci zapewniaja- Bieg
cej najekonomiczniejsza prace silnika. Walecay 6500 1263 15880
1 7 -7/ <8/ «-16/ =185/ w30/
4 6 8> 12— 20— 225-» 35—
| | | I | ke
2 | 10 | ! |
1
By
D 8 A 112 [ |
L 1 l ] ' 14
3 [ |lI
D l'
9 — !
L-R et

Rys. 14.40. Schemat sterowania

1 — predkos¢ obrotowa silnika, 2 — mniej niz 200 obr/min, 3 — nie mniej niz 200 obr/min, 4 — potozenie dzwigni wyboru
biegéw, 6 — potozenie pedatu przyspieszenia, 7 — predkosé pojazdu, 8 — zwolniony, 9 — naciénigty, 10 — wiaczenia
wstecznego biegu, 11 — zakres gwattownego przyspieszania, 12 — zakres zerowy, 13 — zakres rozruchu, 14 — zakres

bezposredniego sprzegnigcia
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Olej przektadniowy

llosé:

— 2,8 dm?® (teoretyczna);

— 1,9 dm?® (podczas wymiany oleju).

Rodzaj: olej przektadniowy Tutela CVT (nie mie-
szac z innymi olejami).

Czestosc¢ obstugi: wymiana co 40000 km w nor-
malnych warunkach eksploatacji albo co
20000 km w trudnych warunkach eksploatacji.

Sprzegto elektromagnetyczne

Rezystancja miedzy pierscieniami zasilania
(przy 20°C): 2 do 4 Q

14.6.2. Obstuga i naprawa

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ

Wymontowanie

® Qdtaczyé¢ od akumulatora przewdd masy, na-
stepnie przewdéd dodatni, wymontowaé akumula-
tor i jego wspornik.

® Wymontowaé filtr powietrza.

® Qdtaczy¢ linke kick-down od dzwigni przy obu-
dowie przepustnicy.

® Qdtaczy¢ od chtodnicy oleju przewody dopro-
wadzenia i odprowadzenia oleju.

® Wyjac¢ wskaznik poziomu oleju skrzynki prze-
ktadniowej (rys. 14.41) i zaslepi¢ otwor jego pro-
wadnicy, aby przy wyjmowaniu i wktadaniu
skrzynki przektadniowej unikngé wycieku oleju.
® Wyjac zawleczke i odtgczyé od dzwigni stero-
wania przy obudowie skrzynki przektadniowej
linkg wyboru biegow.

® Wykreci¢ gérng Srube mocowania rozrusznika.
® Odkreci¢ dwie $ruby gérnego mocowania
skrzynki przektadniowej do silnika.

® Podzespotem napedowym umiescié poprzecz-
ke podtrzymujaca.

Rys. 14.41. Usytuowanie wskazZnika poziomu oleju
skrzynki automatycznej
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® Podnies¢ samochéd i zdjaé przednie koto
oraz ostone wneki kota.

® Wykrecié¢ Srube mocujacy i odtaczyé przewdd
masy od skrzynki przektadniowej.

® Wyjac¢ zawleczki z nakretek pétosi (kazdorazo-
wo nalezy je wymienié).

® Qdtgczyé zwrotnice kota od kolumny zawie-
szenia oraz wymontowac koniec potosi ze skrzyn-
ki przektadniowej.

® Prowizorycznie podwigza¢ wymontowane ele-
menty do nadwozia za pomocg migkkiego drutu.
® Odkreci¢ nakretki mocujgce przednig rurg wy-
lotowa spalin do kolektora wylotowego i podwie-
si¢ jg za pomocg miekkiego drutu w taki sposaéb,
aby nie ulegty uszkodzeniu przewody elektry-
czne sondy lambda.

® Od obudowy skrzynki przektadniowej odkre-
ci¢ rowkowany piersciet mocujacy linke napedu
predkosciomierza.

® Wykreci¢ dolng Srube mocowania rozrusznika
do skrzynki przektadniowej.

® Odkrecic¢ trzy $ruby mocujace i zdjaé ostone
kota zamachowego silnika.

® Wymontowac srodkowy wspornik zespotu na-
pedowego po wykreceniu trzech srub jego moco-
wania do poprzeczki zawieszenia oraz trzech
srub jego mocowania do obudowy skrzynki prze-
ktadniowej.

® Wymontowaé wspornik elastyczny skrzynki
przektadniowej po odkreceniu nakretki mocu-
jacej skrzynke przektadniowg do elastycznego
wspornika oraz $§rub mocujacych wspornik elas-
tyczny do nadwozia.

® Podeprzec¢ skrzynke przektadniowa podnos$ni-
kiem hydraulicznym.

® Wykreci¢ Sruby (do przodu) taczace obudowe
sprzegta z silnikiem.

® Odkreci¢ nakretki (pod rozrusznikiem) mocu-
jace skrzynke przektadniowa do silnika.

® QOdiaczyé skrzynke przektadniowg od silnika
i wyjaé ja z samochodu.

Uwaga. Watek napedu pompy oleju powinien
pozostaé na swoim miejscu w obudowie sprze-
gta.

Zamontowanie

W celu zamontowania skrzynki przektadniowej
nalezy wykonaé czynnosciw kolejnosci odwrotnej
do podanej podczas jej wymontowania.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SPRZEGLA ELEKTROMAGNETYCZNEGO

Uwaga. Czynnosci te mozna wykonaé¢ po wy-
montowaniu automatycznej skrzynki przekta-
dniowej.

Wymontowanie

® Unieruchomié¢ koto zamachowe silnika za po-
mocg odpowiedniego narzedzia.



Automatyczna skrzynka przektadniowa ECVT

® QOd tylnej strony kota zamachowego wykrecié
sruby mocujgce zespoét sprzegta elektromagnety-
cznego (obracacé zespdt, aby uzyskac dostep do
pozostatych $rub).

® Wyjaé zespot sprzegta elektromagnetycznego.

Zamontowanie

W celu zamontowania sprzegta elektromagnety-
cznego nalezy wykona¢ czynnosci w kolejnosci
odwrotnej do podanej podczas jego wymontowa-
nia.

Sprawdzanie ciagtosci zasilania
elektrycznego

Zmierzy¢ rezystancje miedzy dwoma pierscie-
niami zasilania sprzegta elektromagnetycznego
i poréwnaé wynik pomiaru z warto$cig wiasciwg
(patrz p. 14.6.1). W razie uzyskania niewtasci-
wej wartosci rezystancji nalezy wymieni¢ zespot
sprzegta elektromagnetycznego.

Sprawdzanie izolacji elektrycznej

Zmierzy¢ rezystancje miedzy jednym z pierscie-
ni zasilania sprzegta elektromagnetycznego i je-
go masa. W razie uzyskania skorficzonej warto-
8ci rezystancji nalezy wymieni¢ zespét sprzegta
elektromagnetycznego.

WYMONTOWANIE | ZAMONTOWANIE
SZCZOTKOTRZYMACZA

® Rozigczyé ztgcze szczotkotrzymacza zamo-
cowane do skrzynki przektadniowej pod wspor-
nikiem akumulatora.

® Wykreci¢ dwie sruby mocujace szczotkotrzy-
macz (rys. 14.42A) i wyjg¢ go z obudowy skrzyn-
ki przektadniowej.

® Jesli na szczotkach nie wida¢ znacznikéw gra-
nicznego ich zuzycia (rys. 14.42B), wymieni¢
szczotki.

WYMIANA FILTRU OLEJU AUTOMATYCZNEJ
SKRZYNKI PRZEKLADNIOWEJ

® Odkreci¢ 13 srub mocujgcych i zdjaé miske
olejowa automatycznej skrzynki przektadniowej.
® Wykreci¢ dwie Sruby mocujace i wyjaé filtr
oleju (2, rys. 14.43).

® Zatozy¢ nowy filtr oleju i zamocowaé miske
olejowg skrzynki automatycznej.

® Napetnié¢ skrzynke przektadniowg do prawid-
tfowego poziomu wtasciwym olejem przektadnio-
wym.

REGULACJA LINKI KICK-DOWN

Uwaga. Regulacja ta wymaga uprzedniego wy-
montowania filtru powietrza oraz odtaczenia
przewodu odprowadzenia par oleju z przestrzeni
korbowej silnika.

® Obrécié¢ tarcze (D, rys. 14.44) sterowania
przepustnicy do oporu (do petnego otwarcia

Rys. 14.42. Szczotkotrzymacz sprzegia
elektromagnetycznego automatycznej skrzynki
przekiadniowej ECVT

A — usytuowanie srub mocowania do obudowy skrzynki,
B — ocena zuzycia szczotek wedlug znacznikéw

1 — szczotkotrzymacz

Rys. 14.43. Zespdt miski olejowej automatycznej skrzynki
przekfadniowej ECVT
1 — miska olejowa, 2 — filtr oleju,3 — skrzynka ECVT

Rys. 14.44. Linki sterowania pedatu przyspieszenia
1 — linka przyspieszenia, 2 — linka kick-down
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

przepustnicy oraz uzyskania petnego skoku lin-
ki kick-down).

® Obracajac nakretki (R) i (R1) lekko napiaé
linke (N).

REGULACJA LINKI PRZYSPIESZENIA

Uwaga. Regulacja ta wymaga uprzedniego wy-
montowania filtru powietrza oraz odtaczenia
przewodu odprowadzenia par oleju z przestrze-
ni korbowej silnika.

® Sprawdzié, czy tarcza (D, rys. 14.44) sterowa-
nia przepustnicy znajduje sie w skrajnym potoze-
niu (przepustnica zamknieta).

® Obracajgc nakretki (C) i (C1) lekko napiaé
linke (A).

® Sprawdzi¢, czy skok pedatu przyspieszenia
do poczatku otwierania przepustnicy wynosi
ok. 8 mm.

SPRAWDZANIE PRAWIDLOWOSCI
OTWIERANIA PRZEPUSTNICY

® Sprawdzié, czy tarcza (D, rys. 14.44) sterowa-
nia przepustnicy znajduje sie w skrajnym potoze-
niu (przepustnica zamknieta).

® Sprawdzi¢, czy skok pedatu przyspieszenia
do poczatku otwierania przepustnicy wynosi ok.
8 mm.

® Wcisng¢ pedat przyspieszenia do oporu (mak-
symalne otwarcie przepustnicy) i sprawdzi¢, czy
linka kick-down ma jeszcze mozliwos$é przesu-
nigcia o 0,5 do 1,0 mm.

REGULACJA LINKI WYBORU BIEGOW
SKRZYNKI AUTOMATYCZNEJ

® Odkreci¢ srube mocujaca gatke dzwigni wybo-
ru biegéw.

® Wymontowaé umieszczong obok tej dzwigni
potke i popielniczke.

Rys. 14.45, Zaleznos¢ pofozen diwigni (A) wyboru
biegéw i dZwigni (B) sterowania automatycznej skrzynki
przektadniowej
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® Odkrecié 6 srub mocujgcych obudowe dzwig-
ni wyboru biegéw do wspornika tej dzwigni i zdjgé
te obudowe.

® Wymontowaé¢ wspornik obudowy uwazajgc,
aby nie uszkodzié¢ ztaczy przewoddéw elektrycz-
nych zapalniczki oraz os$wietlenia znacznikdéw
potozen dzwigni wyboru biegdéw.

® Jesli na lince wyboru biegéw sg widoczne $la-
dy zuzycia, nalezy jg wymienié. Podczas wymia-
ny linki dZwignia wyboru biegéw musi znajdowac¢
sie w potozeniu ,,L"” (patrz rys. 14.45).

® Przesungé dzwignie wyboru biegéw do poto-
zenia ,,N”.

® Obracajac widetki uchwytu linki i jego przeciw-
nakretke wyregulowaé dtugos$é linki tak, aby ot-
wor w widetkach pokrywat sie z otworem w dzwi-
gni przepustnicy. Potaczyé sworzniem widetki
z osig przepustnicy i zabezpieczy¢ sworzen
przed wysunigciem.

® Przesung¢ dZwignie wyboru biegéw do poto-
zenia ,,P”. Sprawdzi¢, czy dzwignia skrzynki
przektadniowej zajmuje odpowiadajace mu po-
tozenie (P1, rys. 14.45).

® Zamontowad wspornik i obudowe dzwigni wy-
boru biegéw oraz sprawdzié, czy przesuwaniu
dzwigni wyboru biegéw do poszczegdinych poto-
zen towarzyszy charakterystyczny odgtos za-
trzasku.

REGULACJA MIKROWYLACZNIKA PEDALU
PRZYSPIESZENIA

® Odiaczy¢ ztacze przewodow elektrycznych od
mikrowytacznika pedatu przyspieszenia (patrz
rys. 14.46).

® Podtaczyé do stykéw mikrowytgcznika omo-
mierz w taki sposéb, aby byt mozliwy pomiar
rezystancji przy zamknietym i otwartym mikro-
wytaczniku.

® Naciska¢ powoli pedat przyspieszenia do
chwili, gdy omomierz wskaze przerwanie obwo-
du (rezystancja nieskoriczenie wielka). Powinno
to nastapi¢ po obrocie pedatu o kgt ok. 30°.

Rys. 14.46. Usytuowanie mikrowytacznika pedatu
przyspieszenia



Uktad kierowniczy i zawieszenie przednie

14.7. UKLAD KIEROWNICZY

PRZEKLADNIA KIEROWNICZA

Rodzaje przekiadni kierowniczej w zaleznosci
od modelu roku

Przektadnia
Ze wspomaganiem
hydraulicznym

1995 | S (oprécz TD); SX (o- | TDS;TD SX; Selecta;
procz TD i Selecta); ELX | TD ELX

(oprécz TD); 55 ,,6 Spe-
ed‘]

1996 | S (benzynowe); SX (65 |S  (wysokoprezne);
i 60); B0 Selecta SX; 55 | SX (oprocz 55 i 60);
.6 Speed” ELX; Sporting

1997 | S (oprécz D); 55 SX; Te- | D; SX (oprécz 55);
am; ELX, 60 Selecta SX | Team; Star; Sporting
1998 |55 S; Cabrio 60 S S (oprocz 55); TD 60;
SX; ELX; Sporting;
Cabrio

Model | Przektadnia o zmiennym
roku przetozeniu

Liczba obrotéw kota kierownicy:

— Punto Selecta (typ silnika 176B1.000): 4,25;
— Punto Selecta (typ silnika 176B4.000): 2,9.
Kat skretu kota (wewnetrzne / zewnetrzne):

— Punto Selecta (typ silnika 176B1.000): 39°24’
/33°14%;

— Punto Selecta (typ silnika 176B4.000): 37°44’
/ 33°47’.

KOLUMNA KIEROWNICY

Na kolumnie kierownicy umieszczono rowko-
wany pierscient z elastomeru. Moze on byé sto-
sowany we wszystkich wersjach i modelach
Punto.

POMPA WSPOMAGANIA UKLADU
KIEROWNICZEGO

W celu zapewnienia prawidiowego potozenia
kota pasowego pompy wspomagania uktadu kie-

&l g

Uil

Rys. 14.47. Pompa wspomagania ukfadu kierowniczego
1 — dodana podktadka odlegto$ciowa

rowniczego w samochodach wyposazonych w sil-
nik 1,2 16V w tylnym zamocowaniu pompy hyd-
raulicznej zaleca sig umieszczenie podktadki od-
legtosciowej (1, rys. 14.47).

MOMENTY DOKRECANIA

Koto kierownicy (kazdorazowo nowa nakretka):
50 N-m i zapunktowanie nakretki.

Pozostate informacje dotyczgce charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw uktadu kierow-
niczego podano w rozdziale 7.

14.8. ZAWIESZENIE PRZEDNIE

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Sprezyny

W niektérych samochodach zastosowano osto-
ne o dtugosci 200 mm na drugim od dotu zwoju
sprezyny zawieszenia (rys. 14.48).

Zaktadanie ostony na drut sprezyny

® Podniesé przéd samochodu (lub caty samo-
chod) i zdjac kota przednie.

® QOczyscié drut sprezyny ptynem odttuszczaja-
cym.

® Powlec wnetrze ostony (rurka z tworzywa sztu-
cznego o diugosci 200 mm rozcieta wzdtuznie)
klejem (np. Bostik 851130).

® Zatozy¢ ostone na drut sprezyny w odlegtosci
ok. 20 mm od poczatku drugiego zwoju (patrz
rys. 14.48) rozcigciem skierowanym do wnetrza
zwojéw sprezyny.

Zderzak elastyczny gérnego mocowania
ttoczyska amortyzatora

Ocena zuzycia elastycznego zderzaka gérnego
mocowania ttoczyska amortyzatora

® Zdjaé ostone kotpaka amortyzatora.

Rys. 14.48. Prawidfowe
usytuowanie ostony na drucie
sprezyny zawieszenia
przedniego
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Rys. 14.49. Sposéb pomiaru odleglosci kontrolnej (A)
zderzaka elastycznego gornego mocowania amorlyzatora

® Zmierzy¢ odlegtosc (A, rys. 14.49). Jesli jest
wigksza niz 7 mm, oznacza to, ze zderzak elas-
tyczny jest zuzyty i nalezy go wymienic.

Ustawienie két przednich

Podane parametry ustawienia két przednich
dotyczg tylko samochodéw FIAT Punto Selecta
(w stanie gotowym do jazdy, bez obcigzenia,
przy nominalnym ci$nieniu powietrza w ogumie-
niu).

Kat pochylenia kota (nieregulowany):

—0°25"+£ 30",

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy (nieregulo-
wany): 1°20"+ 30".

Zbieznos¢ kot (regulowana): 0+ 1 mm (0°+10%).

SZCZEGOLY DOTYCZACE WERSJI
WYPOSAZONYCH W SILNIK 1,2 16V

W niniejszym podrozdziale oméwiono szczegoty
konstrukcji zawieszenia przedniego dotyczace
tylko wersji Punto ELX, Sporting i Cabrio wyposa-
zonych w silniki 1,2 16V.

Parametry sprezyn

Punto Punto Punto

Model ELX | Sporting | Cabrio
Srednica drutu (mm) 11,5 12,9 11,6
Liczba zwojéw czynnych 4,25 3,25 4,25
Kierunek zwojow Prawy
Wysoko$é swobodna sprezy-
ny (mm) 380 (389*)| 310 |389 (389%)
Wysokoé¢ (mm) pod obcigze-
niem:
— 275410 daN (znak 26ity) | >210,5 — -
— 275+ 10daN (znak zielony) | <210,5 —_ —_
— 290+ 10 daN (znak zétty) |[(>210,5%) — (>210,5%)
— 290 + 10daN (znak zielony) —_ —_ <210,5
— 300+ 10 daN (znak z6tty) — >195,5 —
— 300+ 10daN (znak zielony) [(<210,5%)| <195,5 —
— 322+ 10 daN (znak zétty) — — (>200%)
— 322+ 10daN (znak zielony) — — (<£200%)

*} Wersje z klimatyzacja
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Sprezyny Srubowe

Podczas wymiany sprezyn zawieszenia nalezy
przestrzega¢ montazu sprezyn tego samego ty-
pu.

Amortyzatory

Skok: 171 mm.

Dtugosé maksymalna:

— Punto ELX: 4662 mm;

— Punto Sporting: 451,5+2 mm;
— Punto Cabrio: 466+2 mm.

Ustawienie kot przednich

Podane parametry dotycza samochodéw w sta-
nie gotowym do jazdy, bez obcigzenia, przy nomi-
nalnym ci$nieniu powietrza w ogumieniu.

Kat pochylenia kota (nieregulowany):

— Punto ELX i Cabrio: —0°25’ £307;

— Sporting: —0°50" £ 30".

Kat wyprzedzenia sworznia zwrotnicy (nieregulo-
wany):

— przekitadnia kierownicza bez wspomagania:
1°30’ + 30;

— przektadnia kierownicza ze wspomaganiem:
2°50’+30".

Zbieznos$¢ kot (regulowana): 0+£1 mm (0°+£10’).
Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw zawieszenia
przedniego podano w rozdziale 8.

14.9. ZAWIESZENIE TYLNE

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Ustawienie két tylnych

Podane parametry ustawienia kot tylnych doty-
cza tylko samochodéw FIAT Punto Selecta (w
stanie gotowym do jazdy, bez obciazenia, przy
nominalnym ci$nieniu powietrza w ogumieniu).
Kat pochylenia kota (nieregulowany):
—0°25"+£30';

Zbieznosé (nieregulowana): 1 do 3 mm.

Przednie mocowanie belki tylnego
zawieszenia

Od wrzesnia 1996 we wszystkich modelach wpro-
wadzono dodatkowe wzmacniajace pierscienie
gumowe elastycznego mocowania przedniego
belki zawieszenia tylnego (patrz rys. 14.50).

Zakiadanie pierscieni gumowych

® Podniesé samochéd.

® Odkreci¢ Sruby mocujgce jedno z przednich
mocowan belki zawieszenia tylnego.

® Zatozy¢é wzmacniajgcy pierscien gumowy (1,
rys. 14.50) firmy FIAT i dokrecié érube przednie-
go mocowania belki zawieszenia tylnego.



Zawieszenie tylne i ukfad hamulcowy

® Wykona¢ analogiczne czynnoéci po drugiej
stronie samochodu.
® Dokreci¢ sSruby momentem 100 N.m.

SZCZEGQLY DOTYCZACE WERSJI
WYPOSAZONYCH W SILNIK 1,2 16V

W niniejszym podrozdziale oméwiono szczegoty
konstrukcji zawieszenia tylnego dotyczace tylko
wersji Punto ELX, Sporting i Cabrio wyposazo-
nych w silniki 1,2 16V.

Sprezyny srubowe

Podczas wymiany sprezyn zawieszenia nalezy
przestrzegaé montazu sprezyn tego samego ty-
pu.

Rys. 14.50. Sposob montazu elementu metalowo-
gumowego mocowania tylnego zawieszenia
1 — wzmacniajacy pierscien gumowy

bez obcigzenia, przy nominalnym cis$nieniu po-
wietrza w ogumieniu.

Kat pochylenia kota (nieregulowany):

— Punto ELX i Cabrio: —0°25"+30";

— Punto Sporting: —0°35’+30’.

Zbieznos$¢é kot (nieregulowana):

— Punto ELX i Cabrio: 1+2 mm;

— Punto Sportning: 2,2+2 mm.

Pozostate informacje dotyczgce charakterystyki
technicznej, regulacji i napraw zawieszenia tyl-
nego podano w rozdziale 9.

14.10. UKLAD HAMULCOWY

Od stycznia 1996 w samochodach Punto wypo-
sazonych w zmodyfikowane skrzynki przektad-
niowe zmieniono sztywne przewody hamulcowe
miedzy nastepujacymi elementami:

— podci$nieniowym urzgdzeniem wspomagajg-
cym i prawym przewodem elastycznym (samo-
chody bez uktadu ABS);

— hydraulicznym zespotem sterowania i pra-

: wym rzewodem elastycznym (samochod
Parametry sprezyn i fjk’radzm ABS); YeRDY ( :
Mod Punto Punto | Punto — zespotem  podci$nieniowego  urzadzenia
el : ; . 3 §
i ELX | Sporting | Cabrio wspomagajacego i hydraulicznego zespotu ste-
Srednica drutu (mm) 11,85+ | 12,15+ | 11,85% rowania oraz lewg dolng strong nadwozia (wszys-
a 8 y

_ B +0,05 | £0,05 | £0,05 tkie wersje):

L',CZba zwmov_v oy i 40 e — zespotem  podcisnieniowego  urzadzenia
ke Lol : Brawy wspomagajacego i hydraulicznego zespotu ste-
Wysokos¢ swobodna sprozy- rowania oraz prawgdolng strong nadwozia (wszy-
oy (mm) 281 234 LA stkie wersje).

Wysokosé (mm) pod obcigze- : .
nigﬁ,‘f 0S¢ (mm) p w Pozostate informacje dotyczace charakterystyki
— 294 +10 daN (znak z6fty) | >185 — >185 technicznej, regulacji i napraw uktadu hamulco-
— 294 +10daN (znak zielony) | <185 — <185 wego podano w rozdziale 10.

— 305 11 daN (znak z6ty) — >175 —

— 305+ 11 daN (znak zielony) — <175 —_

14.11. WYPOSAZENIE

Amortyzatory ELEKTRYCZNE

Zastosowano podwdjnego dziatania gazowe
amortyzatory wysokiego ci$nienia

Skok:

— Punto ELX i Cabrio: 87 mm;

— Punto Sporting: 84 mm.

Dtugosé maksymalna:

— Punto ELX i Cabrio: 299+2 mm;

— Punto Sporting: 293+2 mm.

Ustawienie két tylnych

Podane parametry ustawienia két tylnych do-
tyczg samochodu w stanie gotowym do jazdy,

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Akumulator

Punto Selecta bez klimatyzaciji:
12V 40 A-h/200 A.
Punto Selecta z klimatyzacja: 12 V 50 A- h/250 A.

Alternator

Wprowadzono alternator nowego typu napedza-
ny paskiem szescioklinowym.
Marka i typ: Magneti Marelli A115L-14V/65 A.
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

Kota pasowe szes$ciorowkowe wprowadzono od
stycznia 1996 we wszystkich modelach Pun-
to TD bez klimatyzacji montowanych w fabryce
,rermini immerse” i od numeru nadwozia
594 008 w modelach montowanych w fabryce
., Mirafiori”.

W samochodach Punto Selecta z silnikami:

— typu 176B1.000 jest stosowany alternator
A115L-14V/65A;

— typu 176B4.000 jest stosowany alternator
A115L-14V/75A.

Pasek klinowy napedu osprzetu

Nowe paski klinowe napedu osprzetu wprowa-
dzono od listopada 1995 w modelach Punto TD
bez klimatyzacji montowanych w fabryce ,,Ter-
mini immerse’’ oraz od numeru nadwozia 570 828
dla modeli montowanych w fabryce ,,Mirafiori”.
Marka: Hutchinson.

Typ: szescioklinowy serii K.

Bezpieczniki

Od pazdziernika 1998 w modelach napedzanych
8-zaworowymi silnikami benzynowymi 1,2 MPI
w zwigzku ze zmianami uktadu zasilania pali-
wem wprowadzono m.in. takze 3 nowe bezpiecz-
niki w instalacji elektryczne;j:

— bezpiecznik 7,5 A chronigcy: elektroniczne
urzadzenie sterujgce FIAT CODE, cewke wielo-
funkcyjnego przekaznika, elektroniczne urza-
dzenie sterujace wtryskiem paliwa i zaptonem
oraz elektrozawdr pochtaniacza par paliwa;

— bezpiecznik 7,5 A chroniacy: elektroniczne
urzgdzenie sterujace FIAT CODE i elektronicz-
ne urzadzenie sterujace wiryskiem paliwa i za-
ptonem;

— bezpiecznik 15 A chroniacy: sonde lambda
i elektrozawér pochtaniacza par paliwa.
Bezpieczniki te umieszczono na tylnej Scianie
przedziatu silnika. Zastepuja one bezpieczniki
5 A i 20 A stosowane wczesniej do ochrony ukta-
déw zasilania i zaptonowego.

Wiacznik swiatet hamowania

W samochodach Punto bez urzadzen przeciw-
zaktéceniowych od korica 1996 roku wprowadzo-
no nowego rodzaju wigcznik swiatet hamowania

o stykach czotowych (zamiast wczesniejszego
o stykach $lizgowych).

Wiacznik swiatet hamowania nowego rodzaju
moze by¢ stosowany takize we wczesniej wy-
produkowanych samochodach.

SZCZEGQLY DOTYCZACE WERSJI
WYPOSAZONYCH W SILNIK 1,2 16V

Akumulator
Wersje nie wyposazone w alarm: 12V 40 A-h/

/200 A.
Wersje wyposazone w alarm: 12 V 50 A-h/250 A.

Alternator

Marka i typ:

— wersje bez klimatyzacji: Magneti Marelli
A115L-14 V/65 A;

— wersje z klimatyzacja: Magneti Marelli
A115L-14 V/85 A.

Pasek napedu osprzetu
Naciag mierzony przyrzadem specjalnym FIAT:

— pasek nowy: 360 N do 450 N;
— pasek uzywany: 230 N do 300 N.

Rozrusznik

Marka i typ: Magneti Marelli E 80E-12 V-0,9 kW.
Pozostate informacje dotyczace charaktery-
styki technicznej, regulacji i napraw elemen-
téw wyposazenia elektrycznego podano w roz-
dziale 11.

14.12. DANE OGOLNE

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Kota i ogumienie

W samochodach Punto TD ELX moze by¢ stoso-
wane ogumienie dwéch rozmiarow:

— 165/65 R 14;

— 175/60 R 14.

SZCZEGOLY DOTYCZACE WERSJI WYPOSAZONYCH W SILNIK 1,2 16V

Kota i ogumienie

Cisnienie powietrza (MPa)
Indeks nosnosci : 5 w kotach przednich/tylnych
Model Tarcza kota . .| Rozmiar ogumienia
i symbol predkosci e Obciazenie Obciazenie
przecietne catkowite
ELX 165/65 R 14
Cabrio 5J14 78T 175/60 R 14 0,20/0,19 0,22/0,22
Sporting 5',J 14 79 H 185/55 R 14 0,20/0,19 0,22/0,22
Koto zapasowe 4B 14 maks. 80 km/h 135/55 B 14 0,28
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Wyposazenie elektryczne, dane ogéline i nadwozie

Osiagi
Punto ELX
Przetozenie
catkowite Prig:}éiéé
Bieg Prz;i:zsme z p;z}g‘i;fﬁdnla( w km/h przy
9 1 | 1000 obr/min
0 przetozeniu silnika®
3,733
1. 3,909 14,592 7.35
2. 2,157 8,052 13,32
3. 1,480 5,525 19,44
4, 1,121 4,185 25,66
5. 0,897 3,348 32,00
Wsteczny 3,818 14,253 7,53

*' Z oponami 165/65 R 14 o obwodzie tocznym 1791 mm.

Punto Sporting

Przetozenie .
catkowite Pr.eaczIEOSé
Bieg Przg_*oienie z przgkiadnia o kJm /h Tarzy
egy glowna, _ | 4460 obr/min
0 przetozeniu silnika®
4,072
1 3,909 15,917 6,61
2. 2,157 8,783 12,00
3. 1,480 6,027 17,48
4, 1,121 4,565 23,10
5: 0,897 3,653 28,76
Wsteczny 3,818 15,547 6,77

*! Z oponami 185/55 R 14 o obwodzie tocznym 1756 mm.

Punto Cabrio

Przetozenie
catkowite Pr_eaciléoéé
Bieg PrzetoZenie |z przektadnia W klmfh E‘:)rzy
biegu giowna. | 1400 obr/min
o przetozeniu silnika®
3,867
1: 3,909 15,116 7,10
2. 2,157 8,341 12,88
3. 1,480 5,723 18,80
4, 1,121 4,335 24,80
5. 0,897 3,469 30,90
Wsteczny 3,818 14,764 7,27

*) Z oponami 165/65 R 14 o obwodzie tocznym 1791 mm.

Zuzycie paliwa

Wedtug normy 80/1268/ECE

. Przy Przy W cyklu | & .
Wersia | 90 km/h [ 120 kmvh | miejskim | Srednie
Punto ELX 5,1 6,9 7.9 6,6
Punto Selecta 5,5 7.4 7.5 6,8
Punto Sporting 54 7.2 8,2 6,9
Punto Cabrio 5,5 7.4 8,2 7,0

Wedtug normy 93/116 /UE

. P Poza | 4 .. |Emisja CO,
Wersja W miescie ikt Srednie (g/km)
Punto ELX 9,3 52 6,7 159
Punto Sporting 9,7 55 7.0 166
Punto Cabrio 9,8 5,5 71 167

Predkosé maksymalna

Punto ELX: 177 km/h.
Punto Sporting: 177 km/h.
Punto Cabrio: 170 km/h.
Punto Selecta: 150 km/h.

POJEMNOSCI

Ciecz chtodzaca

llogé: 4,6 dm?.

Rodzaj: mieszanina (po 50%) wody i specjalnej
cieczy o niskiej temperaturze krzepnigcia, zape-
wniajaca zabezpieczenie do —35°C.

Czestosé obstugi: wymiana co 60000 km lub co
2 lata.

Olej w mechanicznej skrzynce przektadniowej

llosé: 2,37 dm?.

Rodzaj: olej przektadniowy EP o lepkosci SAE
75W, APl GL4 Plus lub MIL-L2105.

Czgstos¢ obstugi: sprawdzanie poziomu co
45000 km lub co 3 lata, wymiana co 120 000 km.

Olej w automatycznej skrzynce
przektadniowej ECVT

llosé:

— teoretyczna: 2,8 dm?;

— do wymiany: 1,9 dm?.

Rodzaj: Tutela CVT (niemieszalny z innymi ole-
jami).

Czegstos¢ obstugi: wymiana co 40 000 km w nor-
malnych warunkach eksploatacji; co 20 000 km
w trudnych warunkach eksploataciji.

Pozostate informacje dotyczace danych ogél-
nych podano w rozdziale 12.

14.13. NADWOZIE

ZMIANY WSPOLNE DLA WSZYSTKICH
WERSJI

Pokrycie lakierowe

Od lutego 1995 stosuje sig szpachlowki i farby
podktadowe (do gruntowania) z barwnikiem sza-
rym, biatym lub czerwonym. Podczas napraw
nadwozia nalezy stosowacé szpachlowke i farbe
podktadowg takiego samego koloru, jaki byt sto-
sowany w naprawianym elemencie. Od lutego
1995 wprowadzono takze nowego rodzaju la-
kiery wodne o duzej zawarto$ci pigmentu state-
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Zmiany konstrukcyjne od modeli 1995 do modeli 1998

go zamiast uprzednio stosowanych lakierow
z rozpuszczalnikami organicznymi.

Do identyfikacji lakieru stosowanego podczas
produkcji samochodu stuzy ptytka umieszczona
na drzwiach tytu nadwozia lub pokrywie bagaz-
nika. Oznaczenie ,,HWB” okresla lakier wod-
ny o duzej zawartosci pigmentu statego Water
Born. Moze byé ewentualnie jeszcze uzupet-
nione litera ,,m"” oznaczajgca lakier metalizo-
wany. Oznaczenie ,,M.S.” okresla duzg i $red-
nig zawarto$é¢ pigmentu statego (kolory jedno-
lite i metalizowane).

Podczas naprawy elementéw nadwozia zaleca
sie stosowanie podktadu metalizowanego z roz-
puszczalnikiem oraz przezroczystego lakieru
dwusktadnikowego.

Drzwi

W razie koniecznos$ci wymiany kompletnych
drzwi bocznych nowe drzwi muszg byé montowa-
ne wraz z ich zawiasami (zaréwno z czescig
ruchoma, jak i nieruchomg). Umozliwi to prawid-
towe ustawienie drzwi wzgledem nadwozia przy
mocowaniu zawiasow i uchroni przed powsta-
niem naprgzen w ich osiach. Odradza sie jedno-
czesne stosowanie zawiasOw starszego i now-
szego rodzaju.

Zamocowanie zamkow

Po kazdym poluzowaniu lub odkrgceniu zaleca
sie wymienia¢ $ruby mocujace zamki. Sruby do-
starczane przez firme S.A.V. sg powleczone sub-
stancjg zabezpieczajgca je przed samoczynnym
odkreceniem.

Moment dokrgcania: 16 N-m.

Szyby sterowane elektrycznie

Zmieniono elektryczne urzadzenie sterowania
szyb umieszczajgc element metalowo-gumowy
miedzy ptytkg mocowania silnika elektrycznego
i szkieletem drzwi oraz stosujac sprezyne kom-

Wersje wyposazone w silnik 1,2 (60 KM)
Masy (kg)

Rodzaj nadwozia 3-drzwiowe|5-drzwiowe| Kabriolet

Masa wiasna w stanie go-
towym do jazdy

Masa wiasna przypadaja-
ca na os przednig

Masa wiasna przypadaja-
ca na oS tylng

Masa dopuszczalna cat-
kowita zespotu z przy-
czepg, z hamulcami

Masa przyczepy bez ha-

865/950" | 890/965* 960
522/573" | 536/581* 570
343/377" | 534/384" 390

2225/2400" | 2240/2415" | 2320

mulcéw 400 400 400
Masa przyczepy z hamul-
cami 1000 1000 1000

*' Punto Selecta z automatyczng skrzynka przektadniowa ECVT.
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pensacyjng wewnatrz obudowy silnika elektrycz-
nego.

Moment dokrecania $rub mocujacych silnik do
szkieletu drzwi zwigkszono do 8 N-m.

We wszystkich samochodach rodziny Punto
zmienione elementy elektrycznego podnosze-
nia szyb mozna montowac¢ tylko w niektorych
drzwiach.

SZCZEGC')_ILY DOTYCZACE WERSJI
WYPOSAZONYCH W SILNIK 1,2 16V

Wymiary (mm)

Rodzaj nadwozia 3-drzwiowe | 5-drzwiowe |  Kabriolet

Wersja Sporting | 8516V 60 |85 16V
Diugosé catkowita 3770 3770 | 3760 | 3760
Szerokos¢ catkowita 1625 1625 1625 | 1625
Wysokosé 1440 1445 [ 1450 | 1446
Rozstaw osi 2450 2450 | 2450 | 2450

Rozstaw kot przednich | 1380 1369 | 1369 | 1366
Rozstaw kot tylnych 1380 1352 1362 | 1352

Zwis przedni 775 775 775 | 775
Zwis tylny 545 545 535 | 535
Masy (kg)
. ELX | ELX . .
Wersja 3-drzw. |5-drzw. | SPOMing |Cabrio
Masa witasna w stanie go-
towym do jazdy 900 915 910 | 1015
Masa wlasna przypadaja-
ca na o$ przednig 585 570 570 615
Masa wlasna przypadaja-
ca na os$ tylng 535 340 340 400
Dopuszczalna masa cat-
kowita 1390 | 1405 | 1400 | 1395

Dopuszczalna masa cat-
kowita przypadajaca na
0$ przednia 750 820

Dopuszczalna masa cal-
kowita przypadajaca na
0s tylng, 750 700

Dopuszczalna masa cat-
kowita zespolu z przy-

czepa z hamulcami 2425 | 2440 | 2425 | 2430
Masa przyczepy bez ha-

mulcow 400
Masa przyczepy z hamul-

cami 1000

SZCZEGOLY DOTYCZACE WERSJI
KABRIOLET

Szyby

W celu utatwienia regulacji potozenia szyb w nad-
woziu kabriolet wprowadzono dwa otwory w we-
wnetrznym ptacie drzwi, ktére utatwiaja dostep
po dwdch srub blokujgcych, gdy szyby sag za-
mkniete.
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Rys. 14.51. Schemat instalacji elektrycznej mechanizmu sterowania dachu

1 — bezpiecznik, 2 — napigcie akumulatora (+12 V), 3 — bezpiecznik 40 A obwodu silnika pompy hydraulicznej, 4 — ztacze
zasilania silnika pompy hydraulicznej, 5 — wytacznik elektrycznego sterowania dachu, 617 — przekazniki elektrycznego zasilania
silnika pompy hydraulicznej, 8 — diody, 9 — przekaznik bezpieczeristwa, 10 — ztacze masy (z tylu po prawej stronie wewnatrz
bagaznika), 11 — zltacza masy z tylu $cian bocznych, 12 — wytacznik dzwigni hamulca awaryjnego, 13 i 14 — styczniki
bezpieczenistwa, 15 — silnik pompy hydraulicznej sitownikéw otwierania dachu

Dach sktadany

Uwaga. Elektryczny mechanizm sktadania da-
chu mozna uruchomié tylko wtedy, gdy jest wia-
czony hamulec awaryjny. Nalezy przy tym konie-
cznie opusci¢ boczne szyby.

Reczne rozkfadanie i sktadanie dachu
Reczne rozktadanie lub sktadanie dachu zaleca
si@ wytacznie w razie koniecznosci. Nalezy wow-
czas postgpowacé w nastepujacy sposéb.

® Po prawej stronie bagaznika otworzyé pokry-
we zamykajaca dostep do pompy hydrauliczne;j
mechanizmu dachu.

® Otworzy¢ kurek zaworu

w ksztatcie litery ,, T".

bezpieczenstwa

® Ostroznie roztozyé lub ztozy¢ dach recznie.

Pozostate informacje dotyczace charakterysty-
ki technicznej, regulacji i napraw nadwozia poda-
no w rozdziale 13.








